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Forslag til Gron Mobilitet fra borgere, eksperter, ngo er, politikere og forskere
samlet ved Ildemgde den 9. nov. og Workshop den 3. dec. 2024

INDLEDNING - ”VI STAR | EN NY KLIMAVIRKELIGHED”

Transporten stiller os over for to grundleeggende sporgsmal:
Hvilken slags by, samfund og hverdagsliv vil vi have? - Hvilken slags fremtid vil vi have?

Transporten udger en stadig mere uholdbar belastning af Aarhus. Det geelder vores klima, biodiversitet og milje. Det gaelder vores
sundhed som belastes af stgj, luftforurening, mikroplast og stress. Og det geelder det enorme tidsspilde og den mentale belastning
af vores hverdag, som skyldes kaer og treengsel i myldretiden. Virksomheder har sveert ved at na deres kunder og opgaver i tide.
Bymidten sander til i trafiktreengsel i myldretiden.

Dét sker i en situation, hvor Danmark og verden har overskredet 6 af 9 planeteere greenser og senest 1. halvdel af 2030’erne
permanent overskrider Parisaftalens 1,5 graders mal. | Danmark som helhed star transport for 30% af alle udledninger. | Aarhus
star transporten i dag for 50% af udledningerne, og kommunen regner med, at det stiger til 2/3 i 2030. Hvis vi ikke gar noget, vil
transporten inden lzenge gare vores hverdag urimelig svaer og f& enorme klimakonsekvenser.

For Aarhus er truet af oversvgmmelser fra stigende grundvand, ggede nedbgrsmaengder, havstigninger, stormfloder samt fra
midtlandets asystemer og seer, der stadig oftere gar over deres bredder. *Vi star i en ny klimavirkelighed” sagde Magnus Heunicke
i en pressemeddelelse dec. 2024, der henviste til, at 51 ud af landets 98 kommuner, herunder Aarhus, er i seerlig risiko for
oversvemmelser fra hav og vandlgb vurderer Kystdirektoratet. Kommunerne skal alle udarbejde planer for planer for risikostyring
ved oversvgmmelser.

Noget skyldes risiko for stormfloder. | dette &rhundrede har Danmark allerede oplevet to stormfloder svarende til 100 ars haendelser
— stormen Bodil i 2013 og oktoberstormen i 2023. - "I teorien kommer den statistisk en gang hvert 100 ar, men det er ikke sikkert,
der gar 100 &r. Det kunne ske i overmorgen, om fem ar eller 28 ar”, sagde klimaforsker Sebastian Mernild til TV2 okt. '24.

De ggede regnvejrsmeengder har ligeledes stor betydning: ” Vi vil f& massive oversvemmelser mange steder langs vandleb og aer i
Aarhus, og dermed ogsa i centrale dele af Aarhus”, vurderer Simon Grinfeld, der er omradechef i Aarhus Kommune for Teknik og
Milje. "Grundvandet star allerede en halv til en hel meter hojere end normailt, og det ager risikoen for oversvemmelser. Den
tavlesvamp, som jorden jo egentlig er, er aldrig terret ud”. Hele vores infrastruktur og transportsystem og dermed vores hverdags-
mobilitet vil blive dybt pavirket af fremtidens oversvemmelser, der vil lazagge mange af vores veje og viadukter under vand.

Byradsflertallet i Aarhus udfaerdigede i aug. 2024 en "Aftale om Grgn Mobilitetsplan” for at adressere udfordringerne. Det skete
efter mange ars lovning pa handling, som forblev ved lgfterne. Den nye grenne mobilitetsplan er desvaerre helt utilstraekkelig. Den
forholder sig ikke til skibe, fly, tung trafik, selv om store dele af udledningerne kommer herfra. Den mindsker efter planen bilismen
en del, fra 56% til 40%. Men langt fra tilstraekkeligt og tiltagene er sa 4, at det er sveert at tro planerne. 1 2030 vil 40% af
transporten ifalge planen stadig forega i elbil eller fossil bil. Til sammenligning regner London med 20% biltransport i 2030. Planen
rummer en udbygning af cyklisme og kollektiv trafik, men det sker for lidt og for sent; meget vil farst blive realiseret efter 2030.

Samlet vil planen reducere CO2 med 45.000-112.000 tons CO2, men transporten udleder 729.000 tons hvert ar ifglge kommunens
egne klimatal. Og her har man ikke medregnet vores internationale transport fra skibe, fly og tung trafik. Planen er med andre ord
langt fra en tilstreekkelig lgsning.

Og transport er selvfglgelig meget mere end klima. Transporten medfarer fx luftforurening i form af NOx, der kan betyde sygdomme
- kortere levetid, astma, diabetes, forhgjet blodtryk, hjerte- og lungesygdomme, maske kreeft. Transporten er den starste kilde til
mikroplast fra bildeek, der ved slid udleder mikroplast, som ender i vores grundvand, atmosfaere og vandmiljger og derfra videre til
os. Stegj medfarer betydelig sundhedsrisiko. Alle hovedveje i Aarhus by har stgjgener over sundhedsorganisationen WHO'’s
maxgraense pa 53dB. Det har stor betydning for vores sundhed, fx for blodpropper. Transporten kreever ogsa stadig ny infrastruktur
som betyder indskraenkning af vores natur og edeleeggelse af biodiversitet. Se blot hvad der sker langs E45. Den nuvaerende
transport gar det sveert at indrette en gran by, dertil er der simpelthen for mange biler og lastbiler.

Af alle disse grunde samler vi borgernes forslag til Gran Mobilitet, som vi sender til politikerne og beder dem om at medtage. For
transporten udvikling afger kvaliteten af den by, vi skal bo i, og den fremtid, vi vil fa. “Trafikomradet skriger p4 mere borger-
inddragelse”, som en debattar skrev i Information. Debatindlzegget rummer falgende citat som - set i lyset af politikernes "Aftale om
Granne Mobilitetsplan” - veekker til eftertanke:

“Faktum er, at transportsektoren klimamaessigt er ude af kontrol, og spargsmélet er, om politikerne har taenkt sig at gore noget
realistisk for at Iase problemet”. | to bilag om klodens tilstand giver vi til sidst et indtryk af, hvor meget omstillingen haster.



https://www.information.dk/debat/2019/01/bilfri-zoner-borgerindragelse-svaret-paa-trafikkens-klimaproblemer

Borgerforslag til Gron Mobilitet

GENERELLE FORSLAG TIL TRANSPORTENS OMSTILLING

Afsnittet rummer de forslag af mere generel karakter, som blev fremsat ved Idemgder og Workshops. Nogle forslag har karakter af
generelle retningslinjer og principper, som vi kan forsgge at planlaegge byens udvikling ud fra. Andre er konkrete forslag. Flere af
forslagene rummer gnsker om "Borgerting” og en konsekvent og &ben inddragelse af borgerne i byens planlaegning.

Vi opfordrer Byradet i Aarhus til i videst mulig omfang at indteenke disse forslag i den kommende granne mobilitetsplan. Det gaelder
ikke mindst det farste og helt fundamentale forslag om, at transporten i Aarhus skal overholde de planeteere graenser.



https://www.information.dk/indland/2024/11/hvordan-mindsker-mest-effektivt-aftryk-paa-planeten-forstaa-konsekvenserne-dit-forbrug?utm_campaign=20241201UML_A&utm_name&utm_medium=email&utm_source=Information%20Master%20liste-All%20Users&utm_newsletter=NL%20-%20Ugens%20mest%20l%C3%A6ste&fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAAR3OSX1yw2ltolGoqryxYSVbWYVepz3JFc_ufmftfBt7HssKx8nkGuyDD2Q_aem_cvCeIYhVSImANaRr7SdivQ




15-MINUTTERS BYER

VI KAN INDRETTE BYKVARTERER EFTER ”15-MINUTTERS BYEN”

Nar vi planlaegger transport, planleegger vi ogsa byer og lokalsamfund - og omvendt. Byer verden over skal handtere udfordringer
skabt af klimaforandringer, biodiversitetskrise, globalisering, urbanisering, stigende fattigdom og ulighed, flygtningestramme og
pandemier. Alle problemstillinger der kreever en staerk respons for at matche omfanget af kriserne. Ideen om ”15-minutters byen”,
der blev formuleret i Paris i 2016, kan adressere flere kriser pa en gang: C02, luftforurening, natur og biodiversitet, sundhed og
trivsel, mobilitet og treengsel, ulighed, demokratiproblemer og gentrificering (marginalisering af fattigere bykvarterer).

”15-minuttersbyen” er er et koncept for byplanleegning, der spreder sig til stadig flere starre europeeiske byer. Det reducerer den
fossile transport, og skaber forudsaetningen for bykvarterer med mere neerhed og starre sammenhaengskraft.

Helt overordnet siger det, at hvert kvarters beboere skal kunne n& deres daglige geremal inden for 15 minutters gang eller cykling -
specielt falgende omrader: bolig, job, indkgb, sundhed, uddannelse, underholdning. Den bedste og mest klimavenlige transport er
den, vi ikke behaver, og det er et af hovedformalene med dette koncept: at undga mest mulig transport.

15-minutters byen bestar af mange mindre og i store treek selvforsynende, bykvarterer, hvor man kan foretage sig langt de fleste af
hverdagens garemal uden at skulle pendle. Omsat til virkelighed betyder konceptet mindre staj, hede, treengsel. Det muligger mere
feellesskab, demokrati eller cykel- og gagader og granne byrum. Det giver mindre transport og mere nzerhed.

| dag har vi, der lever i byerne, tilpasset os den moderne by. Men det burde vaere byerne, der tilpassede sig os. Vi har tilpasset os -
og indirekte accepteret - at leve med staj, forurening, hgjt tempo, traengsel, hgjhuse, mangel p4 madesteder og fraveeret af natur.
Langt hen har vi indrettet os efter bilernes behov, ikke efter vores egne.

| 15-minutters byen opdeles byen i mindre kvarterer, som tager udgangspunkt i dets mennesker og haenger sammen socialt.
Kvartererne opbygges, sa de fremmer den grenne by og en raekke menneskelige kvaliteter. Med cykelgader, bus- og gagader,
grgnne omrader, treeer, torve, solpaneler, lokale energianleeg, plads til feelles aktiviteter; de fremmer feellesskaber. Bilerne
forsvinder. Byen bliver stille. Ladcykler, el-cykler osv. tager over.

DET HANDLER OGSA OM DEMOKRATI

Rundt i europzaeiske storbyer eksperimenterer man med at kombinere omstillingen til 15-minutters byer med mere demokrati og
inddragelse af borgerne i den lokale byplanlaegning. | 15-minutters byen opdeles byen i mindre kvarterer, som tager udgangspunkt
i dets mennesker og haenger sammen socialt. Fx gar en del af Oslo bys samlede budget til borgerne, sa de kan veere med til at
indrette deres kvarter, som de synes. | andre byer laver man borgerting og tilrettelsegger processer med borgersamlinger,
borgerrad etc., hvor borgerne er med til at bestemme, hvad der skal ske i deres del af byen.

| Paris investeres der i at omdanne en fossil by til 15-minuttersbyen. Noget tilsvarende sker i byer som Montreal, Barcelona og
Rotterdam. | Paris er malet at skabe et netveerk af selvforsynende kvarterer med boliger, arbejdspladser, butikker, underholdning,
uddannelse og sundhed. Formalet er, at alt skal vaere inden for en kortere ga- eller cykelafstand.

| Barcelona vil man oprette 500 sakaldte superkvarterer, og malet er, at 70 procent af byens gader skal veere bilfri. Gennem
reducerede udledninger, mindre staj, mindre varme, flere granne omrader anslas det, at der reddes mange hundrede liv arligt.
Oslos eksempel viser, at cykelgader og bilfrie zoner ikke gar ud over handelsliv.

Hvordan kan vi bruge konceptet om ”15-minutters byen” til planlaegning af vores transport, vores by og fremtid i Aarhus?







BILISMEN SKAL MINDSKES OG BYER SKAL INDRETTES
EFTER MENNESKER, IKKE EFTER BILER

Hovedparten - hele 84% - af CO2-udledningerne fra vejtransport stammer fra bilerne. Hensynet til fremtidige generationer, klima og
miljg kraever, at vi ter tage ’den svaere samtale’ om bilen. Samtalen om, at der skal vaere langt feerre af dem, det skal veere el-biler
og vi skal bruge dem helt anderledes, farst og fremmest ved at deles om dem i deleordninger og via samkarsel. En samtale om, at
vi i fremtiden hovedsagelig skal bruge cykel og kollektiv trafik i stedet for biler. Vi kommer ingen vegne med den beaeredygtige
omstilling af transporten, hvis vi ikke tar tage snakken om bilernes fremtidige rolle nederst i transport-hierakiet, i stedet for gverst.

"Hvis man bygger byer til biler, sa far man biler. Men hvis man bygger byer til mennesker, sa far man mennesker i stedet — til fods, i
bus eller pa cykel. Eller bare beenket ved et picnicbord sammen med naboerne”- citat af viceborgmester i Gent i Belgien, Filip
Watteeuw, der skabte en ny form for by med trafikger og langt mere bzeredygtig trafik .

Pa et tidspunkt er politikere nadt til at blive modige. Hvis man hele tiden forsgger at gare byens trafik bare lidt mere kollektiv og /idt
mere grgn, men grundlaeggende fastholder byen som bilernes by og i virkeligheden bare lapper pa fortidens synder, sa nar man
aldrig de rigtige og dybt ngdvendige lgsninger. | dag er Aarhus bade som by og kommune fuldsteendig domineret af bilerne. | 2030
vil 2/3 af alle udledninger som naevnt komme fra transporten, hovedsagelig fra bilerne. Stort set al transportstruktur i Aarhus er
bygget op om biler. Resultatet er en fossil by med lange kger og treengsel. Parkerede biler i alle gader. Stgj over WHO’s greense.
Forurening med partikler og keempe CO2 udledninger. Udenfor byen er det treengsel pa motorveje, der bestandig skal udvides.

Men vi kan veelge at indrette Aarhus helt anderledes. Vi kan starte med at sperge os selv: Hvad er det for en by, vi gerne vil leve i?
Hvad er det for en by vi gerne vil give videre til vores born og som ger det muligt for os og vores efterkommere at overleve?

Ud fra dét kan vi s& skabe en bzeredygtig by - en smuk, menneskevenlig by, hvor gaderne har traeer, plads til mennesker med
bzenke og servering pa fortove, hvor cykler, blomster og natur traeder i stedet for parkerede biler. Hvor bilerne i store omrader af
byen kun er respektfuldt tilstede pa de gaendes og cyklisternes preemisser. Det ér sket enkelte flere steder i Aarhus, og man
meerker straks den frihed og det andehul, som det medfarer. Men det er alt for fa steder. Og vi kan ikke gare det halvt. Det kraever
mod at gare det nedvendige, eftersom transporten bergrer alles hverdag.

DEN GRONNE MOBILITETSPLAN ER UTILSTRAKKELIG | FORHOLD TIL BILERNE

CO2 effekten af den Gragnne Mobilitetsplan har kommunen opgijort til et sted mellem 202.000 og 337.500 tons CO2. Men halvdelen
heraf skal skaffes via roadprizing (treengselsafgift). Det vil kreeve ny lovgivning fra Folketinget, hvad der ikke forelgbig er udsigt til.
Det fijerner 101.700-169.500 tons CO2-reduktion fra mobilitetsaftalen.

En anden del forudseetter, at der er 37% el-biler i 2030. Uden fagligt beleeg har Aarhus heevet forventningerne til, hvor mange
elbiler, der karer rundt i 2030. Pa landsplan er forventningen 21%, men ved at haeve det til 37%, far Aarhus i regnearket pa magisk
vis en ekstra reduktion i CO2-udledningen pa 56.000 tons. Men det er steerkt urealistisk, at andelen af elbiler stiger s& meget mere i
Aarhus. | 2024 var andelen 10%.

Man skal derfor treekke noget der ligner 157.700- 225.500 tons CO2 (roadprizing og el-biler) fra CO2-effekten. Det giver en reel
effekt pa 45.000-112.000 tons CO2. Selv i bedste fald er det altsa langt under halvdelen af de byrads vedtagne 270.000 tons CO2-
reduktion. Og endnu leengere fra de samlede udledninger pa 729.000 tons CO2. Konklusionen er der, at mobilitetsaftalen, GMP, er
utilstraekkelig.Planen tager ikke klimakrisen serigst. Det geelder for den Grgnne Mobilitetsplan som det gaelder Aarhus generelt, at
man aldrig forholder sine CO2-reduktion til Parisaftalen, til klodens graenser, CO2-budgettet eller Tipping Points. Det resulterer i for
fa reduktioner. Og borgerne far aldrig indblik i hvor meget CO2, vi i virkeligheden skulle have reduceret med.

ELBILERNE ER BEDRE, MEN DET ER IKKE EN LOSNING

| medierne optraeder el-biler ofte som lgsningen af vores transports skadevirkninger pa klima. Det er desveerre en fejlvurdering.
El-biler udleder CO2 ved rastofudvinding, produktion og transport fra produktion til forbruger. Det er her den store andel af el-bilers
CO2-effekt findes. Den gar, at el-biler i heldigste fald udleder halvt s& meget som fossilbiler i deres samlede levetid, fortalte
Klimaradet i 2019. Nye el-biler udleder mindre, men de udleder stadig betydelige maengder CO2.

El-biler udleder veesentlig mindre af det farlige NOx - op til 75% mindre. Til gengeeld har de et keempe aftryk pa ressourceforbrug,
hvor de overskrider klodens greenser mange gange. De stagjer mere end fossilbiler ved hastigheder over 30 km. De er typisk
tungere pga. batterierne, hvilket ager stajen. Det @ger samtidig sliddet pa deekkene, som forarsager udledning af mikroplast.
Bildzek fra alle slags biler er starste enkeltfaktor bag udledning af mikroplast, som gar videre til vandlgb, hav, jorden og
atmosfaeren, hvorfra en del ender i os mennesker. El-biler fylder lige s& meget som normale biler og kreever derfor fuldstaendig
ligesa mange veje, motorveje, broer, p-pladser, som belaster klima og miljg. Hovedparten af den stram danske el-biler bruger
produceres ved hjeelp af biomasse eller fossile breendstoffer. Samlet set har el-biler mange konsekvenser, nar man tager hele
produktionscyklus med. Herunder bgrnearbejde under slavelignende omsteendigheder i fx Congo for at udvinde mineralerne til el-
bilernes batterier. El-biler er ikke en lgsning med mindre de bliver en del af en udbredt delemobilitet.

- Se mere om transportens skadevirkninger m.v. i faktaboksen nedenfor.

1 Zetland, juni 2021 - https://www.zetland.dk/historie/s8aLZQRX-ae6XddK5-ea059
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https://da.wikipedia.org/wiki/Parkering
https://da.wikipedia.org/wiki/Offentlig_transport



https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.statistikbanken.dk%2F20021&data=05%7C02%7C%7C1ba675e47434464cf96508dd23b3f640%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638705978018541378%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=V33W6A2roSEcgo1SgLz1bY6ZDdK8obNoXu71phnnFsM%3D&reserved=0
https://www.facebook.com/groups/1442802056524307

CO:-udledning fra 'Infrastrukturaftale 2035’

Den forventede CO:z-udledning er steget med 121% i gennemsnit for 14 projekter i
Folketingets store infrastrukturforlig. Vi kender ikke udviklingen for de resterende cirka
35 anlaegsprojekter i planen endnu.

Data: Vejdirektoratet, Banedanmark
® CO2 wns (2021) @ CO2. 1wons (opd.)

73.600
112.400

@get kapacitet Rute 15 |l 41.500

(Hetniﬂg-Ringl:obc‘ng) 73.500

Opgradering Rute 11 .
(KorskroenVarde)

Kalundborgmotorvejens 3. etape

Udbygning E4S Vejle-Skanderborg

Udbygning E45 Aarhus S-Aarhus N

Opgradering af Rute 26
(E45-Sebyvad)

@get kapacitet pa Rute 34
{Haderup-Skive N)

Udvidelse af E45 ved Kolding

Udvidelse af Hillerodmotorvejen

Udvidelse af E20 syd om Odense

Udwvidelse af Amagermotorvejen

Tredje Limfiordsforbindelse

Ny bane Silkeborg-Aarhus

Overhalingsspor ved Kalvebod

O] S0K 100K 150K 200K 250K 300K 350K 400K 450K SO0K 550K
CO2 fra anlsegsfasen (tons)




AARHUS SOM CYKELBY
- med CYKELGADER, LADCYKLER OG SUPERCYKELSTIER

Lige nu er gaderne i vores byer naesten 100% designet til (fossil)biler. Men forestil dig, at alle gader inden for Ringvejen i en by som
Aarhus designes som cykelgader, hvor bilisten er "gaest” med krav til seerlig hensynsfuld karsel. Omradet kaldes for Midtbyen, den
inderste teetbyggede bydel pa 7 km2 med 90.000 indbyggere. Alle gader i Midtbyen kan designes som cykelgader. Med treeer,
beplantninger og natur. Med plads til mennesker, cafeer med udeservering, barn der leger, og hvor cyklerne som det mest naturlige
kan kare midt pa gaden som det primaere transportmiddel. En midtby med en velsignet ro og plads til samtale.

Det vil stadig vaere muligt at kere i bil pa cykelgaden, men kun som "gaest” med krav til saerlig hensynsfuld kersel, og der vil veere
tale om eerindekarsel, da der langt de fleste steder ikke vil veere mulighed for gennemkgarsel med bil. Der vil naturligvis ogsa veere
plads til andre typer veje, for eksempel veje malrettet kollektiv transport fx busgader eller legegader forbeholdt barn. Men
cykelgaden vil veere den "nye normal”. Det kan lyde vildt, men faktisk er det den mest oplagte made at udvikle infrastrukturen pa.
Det er billigt. Det ager borgernes sundhed og trivsel. Det lgser problemer med stgj, treengsel og byens enorme problem med klima.

”Aarhus har gode muligheder for at blive en rigtig cykelby, hvor den aktive transport med cyklisme og gang er den beerende
transportform, suppleret med kollektiv trafik og gaestekarsel til biler. Det vil kreeve politisk mod. Til gengeeld vil det lose et utal af de
udfordringer, vi star med i Aarhus” - citat fra JP-artikel af Bjarn Olsen, spidskandidat for Alternativet.

Den nuvaerende infrastruktur i Aarhus er forzeldet. Byen er blevet for stor til en infrastruktur, som er ensidigt baseret pa
privatbilisme. De stadig flere biler skaber traengsel og trafikkaos. Busser har sveert ved at komme frem. Cykelstierne er blevet for
sma. Bilerne er arsag til sundhedsproblemer pga. staj og luftforureningen fra partikler. "Med udsigt til fortsat vaekst i
befolkningstallet er det en bunden opgave at genteenke infrastrukturen” - "En anden bunden opgave er at ggre Aarhus fossilfri sa
hurtigt som overhovedet muligt. Klimakrisen bliver hele tiden mere og mere naervaerende med oversvemmelser og andre ekstreme
vejrhzendelser, og der er kun én made at begraense katastroferne pa: Vi skal stoppe COz-forureningen — altsa vores brug af de
fossile breendsler. | Aarhus udleder transporten mere end 600.000 tons CO: arligt, svarende til cirka halvdelen af den samlede
udledning i hele kommunen. Transporten er dermed det suveraent starste klimaproblem lokalt” (samme).

| dag er der 48.000 boliger i Aarhus Kommune, som er udsat for et stgjniveau over greensevaerdien for nybyggeri pa 58 dB.
Omkring 8.000 af disse boliger har et stgjniveau over 68 dB, som er graensen for, hvornar man er steerkt stajbelastet.
Verdenssundhedsorganisationen, WHO, anbefaler at stgj fra vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB. Den nuveerende
infrastruktur udger saledes et massivt sundhedsproblem i Aarhus. Og i stedet for at bruge mange millioner pa stajafdeempning, der
afskaerer gader og beboelser, for at kunne bevare en foreeldet infrastruktur, kan vi bruge pengene pa at lase problemet.

”Hvis danskerne cykler 10 pct. mere end i dag, vil det give over 235.000 feerre sygedage og en samfundsgkonomisk
sundhedsgevinst pa 2,5 mia. kr. Det viste en analyse fra Dansk Industri i 2022. (...) Cykling @ger livskvaliteten, sovnkvaliteten,
knoglestyrken og de kognitive funktioner. Tilsvarende mindsker det risikoen for depression, demens og en lang raekke andre
sygdomme” (samme).

Cyklen giver stor frihed. Pa en halv time kan man komme fra den ene ende af byen til den anden og med en elcykel endnu
laengere. Langt hurtigere end med bil. Med indretning af supercykelstier (seerlig gode cykelstier fra bymidte til periferi p4 10-30 km)
kan beboerne omkring Aarhus komme hurtigt og trygt ind til bymidten. Erfaringer fra Farums supercykelsti viste, at mange bilister
overgik til cykling, fordi det var bade hurtigere og nemmere og uden P-problemer.

Cykelgader vil give den plads, der skal til for at cyklisterne faler sig trygge og fa flere til at veelge cyklen. Da Redegardsvej i Odense
blev omlagt til cykelgade, steg antallet af cyklister pa gaden med 74 pct. Og 90 pct. af cyklisterne udtryk for, at de felte sig trygge,
nar de cyklede pa cykelgaden.

Ladcykler kan erstatte varebiler. | flere europzeiske storbyer som London, Bruxelles, Amsterdam og Rotterdam bliver ladcykler
brugt til professionel varekarsel, da det er hurtigere og billigere for virksomhederne. Erfaringer viser, at et stop med en varebil tager
nzesten dobbelt sa lang tid som med en ladcykel, s der er meget at spare.

“Flere studier peger pa, at mellem 50-70 pct. af al varekorsel i byerne med fordel kan varetages af ladcykler. En losning, der ikke
alene er en god forretning for virksomhederne, men som ogsa markant reducerer luftforurening og stgjforurening.”

En cykelby med plads til grenne byrum. "En omlaegning til cykelgader vil dbne helt nye muligheder for at udvikle de grenne
byrum. Turen er ikke leengere noget, der bare skal overstas, men noget, der i sig selv giver veerdi, fordi den kan forega igennem
hyggelige gader med traeer, som tilbyder skygge, nér solen breender — og som suger regnvandet, nar det kommer i hidsige
regnskyl” - "Der findes efterhdnden rigtig mange gode eksempler pa cykelgader og begrenning fra de europeeiske storbyer, som er
gaet i gang med at udvikle infrastrukturen. De kan bruges som inspiration sammen med inddragelse af borgerne, sa man lokalt kan
veere med til at bestemme, hvordan ens gade skal se ud” (samme).

Omlaegning til cykelgader kan bidrage afgerende til, at Aarhus kan blive fossilfri i 2030, samtidig med at vi gor byen langt mere
attraktiv at feerdes i. Vi har mange erfaringer fra storbyer i Europa, som viser, at det er muligt at omleegge en by til cykelgader. Og
hvordan man kan gere det, uden at gere livet sveert for bydelens beboere, handelsliv eller mennesker med handicap. Omlaegning
til en cykelby med cykelgader er det mest ansvarlige og en steerk start pa at skabe en gran by. Det skal ledsages af en massiv
udbygning og kvalificering af den kollektive trafik og en gentaenkning af motorvejene og hele maden, vi by-udvikler pa.
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https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/

PULJER TIL AT OMSTILLE TIL CYKELGADER OG GORE DEM ATTRAKTIVE
Der oprettes puliemidler til at gore flere gader attraktive. Sammen med borgerne og professionelle indrettes disse gader, sa
de bliver til smukke, grgnne byrum

NEDLAG GADEPARKERINGSPLADSER OG GIV PLADS TIL CYKELGADER

Regulering af p-pladser og parkeringspriser - en stribe gadeparkeringer stryges, p-pladser skal koste dyrt, iszer for fossilbiler.
Betaling for klimaskader integreres som del af parkeringsafgiften.




KOLLEKTIV TRAFIK MANGEDOBLES OG BLIVER BILLIG/GRATIS

Den Gronne Mobilitetsplan regner med at 11% af al transport i Aarhus vil vaere kollektiv trafik i 2030. Det skal sammenlignes med
de 40% som man regner med vil veere baseret pa biler. Men Gran mobilitet har tre kerneopgaver:

e At begreense bilismen og den samlede maengde af transport.
e Omstille byerne til aktiv transport med cykling og gang
e Gennemfgre en massiv udbygning af den kollektive trafik

TIDEN er en vigtig faktor, for vi overskrider 1,5 grader senest i farste halvdel af 2030’erne. OMFANGET er en anden faktor: CO2
skal som minimum halveres inden 2030 ifglge IPCC; lige nu stiger udledningerne hvert ar.

Hvis vi vil mindske presset pa kloden er kollektiv trafik en topprioritet. Ingenigrforeningen IDA vedtog i 2021 deres forslag il
fremtidens mobilitet "Omistilling til baeredygtig Mobilitet”, med tiltag der samlet set kunne indfri Klimalovens 70% mal inden 2030.
Heri siger de:

- "Vi skal fremme kollektiv transport. Jernbanen skal den gronne puls inde i, til og fra og mellem de starre byer. Hurtigere tog, flere
afgange og en udbygget infrastruktur”

- Om strategisk by/land mobilitet sagde de: "Gang, cyklisme, kollektiv transport_i bycentre, hojfrekvent kollektiv transport mellem
bycentre”.

- Vi skal prioritere blad mobilitet (cykling og gang, red) FOR kollektiv transport og kollektiv transport FOR bilisme”.

Faktisk har 38% af Danmark ikke bil. | Hovedstaden er det 52%. Vi har med andre ord i den grad brug for kollektiv transport. En
tog-bane kan transportere det samme som 32 bilbaner. Kollektiv trafik har potentiale til at flytte mange flere pa en made, der
udleder mindre CO2 og optager mindre plads. Det er afgarende vigtigt i et land som Danmark, der har alt for lidt plads.

Vi skal indrette byerne, siger IDA, s& vi kan na de fleste funktioner inden for 15 minutter, sa byerne i fremtiden primeert bliver byer
med blad mobilitet, cykling og gang suppleret med kollektiv trafik. Det kan ikke gennemfgres uden starre politiske reformer som
tilvejebringer de nadvendige rammer. Politikerne i Folketinget og i byradene er ngdt til at turde teenke pa miljg, klima, mennesker
og turde modsta presset fra bilisterne. Og vi skal som borgere og ngo’er hjeelpe dem.

Med baggrund i de 35 mobilitetsforslag, som Teknik & Miljg forvaltningen lagde frem som et grundlag for den Granne Mobilitetsplan
samt i Climateville visionen, udformet af Klima- og Baeredygtighedsudvalget, kan vi fremleegge falgende udgangspunkter for en
vaesentligt styrket kollektiv trafik i Aarhus.

Den konkrete videre udformning af nedenstdende og mere generelt af kollektivtrafikkens udbygning i Aarhus ma falge
hovedretningslinjen: Aarhus skal inden for de planeteere graenser.
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https://ida.dk/media/8246/ida-anbefalinger-til-baeredygtig-mobilitet-20210106-opdateret-20210418.pdf
https://aarhus.dk/media/m4llcutv/groen-mobilitet_onepagere.pdf
https://aarhus.kommuneplatformen.dk/media/b5un4vpw/anbefalinger-forceret-omstilling-af-persontransporten.pdf






https://da.wikipedia.org/wiki/Parkering
https://da.wikipedia.org/wiki/Offentlig_transport

FLY, SKIBE og TUNG TRAFIK ER EN AFGORENDE DEL AF TRANSPORTEN
SOM NODVENDIGVIS SKAL OMSTILLES TIL GRON MOBILITET

AARHUS ER NODT TIL AT MINIMERE KLIMASKADERNE FRA TUNG TRAFIK, SKIBE OG FLY

Vores livsform og forbrug kraever i dag mere end fire jordkloder for at genopbygge de ressourcer, som vi forbruger i Danmark, hvis
alle andre havde et forbrug som vi. Danskernes forbrug udleder ifglge CONCITO 13 tons CO2 arligt per borger?.

Men inden 2030 skal vi ned pa under 3 tons. Vi skal med andre ord reducere vores forbrug til under en fierdedel pa seks ar. Det tog
100 ar at komme den anden ve;j - fra et forbrug der udledte 3 tons til dagens forbrug, der udleder 13 tons (heri er ikke medregnet
CO2 fra containerskibe, forteeller CONCITO).

Antallet af containerskibe, fly og tung lastbiltrafik afspejler vores forbrug og skal nagdvendigvis minimeres hurtigst muligt, hvis vi skal
overholde de planeteere graenser og dermed yde vores bidrag til, at vi overlever som menneskehed.

1) TUNG TRAFIK

Varetransporten med lastbiler og varevogne star alene for 10% af alle danske CO2-udledninger. Aarhus er i den seerlige situation
at 73% af Danmarks importerede varer fra Kina og den gvrige verden gar gennem Aarhus Havn og derfra videre til resten af
Danmark, fortrinsvis med lastbiler og varebiler i fagsprog bensevnt 'tung trafik’. Hver dag kerer 3500 lastbiler med varer fra havnen
fortaeller Aarhus Havnd. Det bliver til knap 1,3 mio. lastbilskarsler om aret.

Miljgkonsekvensrapporten om Havneudvidelsen regner med 50% forggede godsmaengder og en hermed falgende foragelse af
lastbiler med 2800 hvert dggn*. Havneudvidelsen kom ganske vist ikke igennem, men Aarhus Havn satser pa alligevel at kunne
forage godsmeengderne med op til 50% gennem en mere effektiv udnyttelse af containerarealet, hvilket Maersk mener er realistisk
og selv er kommet med forslag til. | sa fald vil den nuveerende lastbiltrafik forages med op mod 50%.

VORES FORBRUG ER FUNDAMENTET FOR TRANSPORTEN AF VARER. ET OGET FORBRUG...
.-..betyder flere varer (bl.a. importerede). Det betyder flere lastbiler og varevogne, hvilket kraever mere

infrastruktur, som vil betyde mere klima- og naturkrise og dermed vanskeligere livsvilkar.

Den tunge trafik er med til at skabe treengsel pa motorvejene. Det farer til krav om flere og bredere motorveje, nye tunneller, broer
osv. Marselis Tunnel i Aarhus er ét resultat heraf; det er en statsvej med det formal at betjene Aarhus havn, forteeller
Vejdirektoratet®. Kattegatforbindelsen er et andet resultat - det vil tage 12 ar at bygge den, det vil gdelaegge starre naturomrader i
Rasnees, Asnaes, pa Samsg, ved Hou og Odder og koste 130 mia. i nutidskroner. Udvidelsen af motorvej E45 med ét spor i hver
retning er et tredje resultat. Supplerende vil man bygge en Haervejsmotorvej gennem naturomrader i Jyllands hgjderyg for at aflaste
E45. Samt en 3. Limfjordsforbindelse, der kan fa varerne uden om den ka, der typisk er i Aalborg i ca.45 min. to gange om dagen.

Det ggede forbrug og de hermed fglgende ekstra varetransporter har gennem det sidste tiar forvandlet motorvejenes inderste spor
til én lang reekke af lastbiler. Bade her og i byerne sidder lastbiler og varevogne fast i kaer og traengsel. Vores forbrug er staerkt
forgget gennem snart mange artier. Det samme er derfor den tunge trafik. | 2024 er danskerne det folkefeerd i EU, der har det
allerhgjeste klimaaftryk fra forbrug. Vi er det tredjerigeste folkefaerd i EU og har ifglge EU-Kommisionens EPLA (European Platform
on Life Cycle Assessment) de hgjeste forbrugsbaserede CO,-udledninger®. *Ved klimalovens vedtagelse for fire ar siden lovede
regeringen en strategi for klimavenlig adfaerd. Den blev aldrig til noget, og nu ligger danskerne helt i top i EU med klimabelastende
forbrug. Tiden er kommet for den forsvundne strategi”, sagde regeringens Klimarad i marts 2024 7.

Den foragede infrastruktur gdelaegger uden undtagelse lokal natur, lokalmiljger, biodiversitet og forvaerrer klimakrisen. Veeksten i
infrastruktur har til formal at bringe vores varer hurtigere og mere smidigt frem. Kattegatforbindelsen vil fx betyde en besparelse pa
cirka 40-45 min. fra Midt Jylland til Kebenhavn. Det vil samtidig betyde store indtaegter til danske firmaer inden for bro-, bil- og
vejlobbyen og forsyne danske arbejdere med jobs. Desvaerre jobs som er forbundet med flere udledninger fra fossile braendstoffer.
Denne udbygning af infrastrukturen, hvoraf de fleste anleeg findes i "Aftale om Infrastrukturplan 2035”8, er fuldstaendig tonedav
over for naturkriserne. Den skal lgse den tunge trafiks og bilisternes traengselsproblemer i “landet med de fleste motorveje pr.
indbygger” ved at bygge flere veje og motorveje. Man kunne spgrge: Hvis Danmark er det land i verden med de fleste motorveje
per indbygger og alligevel har traengsel, - er det sa sandsynligt at flere motorveje afggrende vil lase problemet? Kunne man
forestille sig, at det blot ville fare til flere lastbiler, varebiler, personbiler, sddan som trafikforskere og -eksperter forudser?

I 2019 bad den daveerende S regering en reekke klimapartnerskaber om at foresla CO2-reduktioner. Klimapartnerskabet for
Landtransport (tung trafik)® kom med forslag til 50% reduktion inden 2030, men erkendte, at man ikke kunne n& 70%-

2 CONCITO, aug. 2023 https://concito.dk/files/media/document/Danmarks%20globale%20forbrugsudledninger.pdf

3 Aarhus Havns praesentation til Folketinget: https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf

4 Jf. Miligkonsekvensrapporten, COWI, https.//www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf

5 https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard

6 https://eplca.jrc.ec.europa.eu/ConsumptionFootprintPlatform.html

7 Klimarddets rapport omtales i Information d. 1. marts 2024 i artikel af Jgrgen Steen Nielsen og Marie Saehl, hvorfra citatet stammer -
https.//www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt

8 https://www.trm.dk/temaer/aftale-om-infrastrukturplan-2035/

% Regerings Klimapartnerskab_Landtransport_Fuld version https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-
politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
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https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://eplca.jrc.ec.europa.eu/ConsumptionFootprintPlatform.html
https://concito.dk/files/media/document/Danmarks%20globale%20forbrugsudledninger.pdf
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https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.trm.dk/temaer/aftale-om-infrastrukturplan-2035/
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf

malsaetningen med de givne teknologier. Resten sagde de, vil kreeve teknologiske lgsninger som PtX, LNG, biogas etc.
Klimapartnerskabet rummede alle de store firmaer og aktarer inden for vejtransport - DSV, brintbranchen, biogasbranchen, Dansk
Industri, COOP, 3F, FDM, Danske Havne osv.°.

Til forstaelse af deres forslag skal man vide, at det var - og indtil videre tilsyneladende stadig er - fuldsteendig uden for regeringens
og partnerskabets horisont, at danske forbrugere kunne forbruge mindre, sa transportsektoren kunne transportere mindre. Alle
relevante forslag skulle derfor anskues inden for en horisont af generel vaekst i bade produktion og forbrug.

Klimapartnerskabet foreslog en leengere raekke af virkemidler: Levering i ydertimerne (undgar myldretid), Eco-driving (klimavenlig
kereadfeerd), dobbelttrailere (flere anhaengere per lastbil), PtX (en raekke "grgnne” braendstoffer som metanol, biogas, flydende gas
(LNG) eller e-fuel)), flere granne keretgjer, ladernetveerk til el-lastbiler m.m.

Alle de sakaldte "grgnne” braendstoffer (PtX fx) er desveerre uden klimareducerende virkning, fordi de undervejs i deres samlede
produktionskaede (livscyklus) enten direkte anvender fossile breendstoffer, eller forudseetter afbraending af biomasse (som treeer og
halm), eller bruger brint der burde veeret lavet vha. vedvarende energi, men som i virkeligheden for hovedpartens vedkommende er
produceret vha. fossile braendsler. Eller fordi de som det geelder metanol udleder CO2 ved afbraending.

Man kalder det for grent breendstof, fordi én del af produktionskaeden, brinten, principielt kan laves ved hjeelp af vedvarende energi,
sol og vind. Det betyder dog ikke, at et givet breendstof 1) rent faktisk er produceret vha. el fra sol og vind, eller 2) at det set over
hele sin produktions livscyklus er baeredygtigt. Anvendes der fx biomasse til dets produktion, sddan som PtX- braendslet metanol
kreever, er det ikke baeredygtigt, eftersom biomasse er baseret pa treefeeldninger, der reducerer klodens CO2-absorbering.

Nu er vi omtrent midtvejs mellem 2019 og 2030 og Klimaministeriet forteeller i deres seneste klimafremskrivning at CO2-
udledningerne fra transporten i ar 2022 var lige s& store som dem fra landbruget'’, mens CONCITO kan forteelle at “Danmark er et
lastbil-land, og gods- og varetransporten star for 10 procent af Danmarks samlede COZ2- udledning - og omstillingen af sektoren
er slet ikke kommet i gang”2.

Eftersom transporten som naevnt udger 30% af alle danske udledninger og eftersom landtransport / tung trafik (lastbiler, varebiler,
busser) udger 32% af transportens samlede udledninger, er der meget at spare pa klimaregnskabet ved at indteenke den tunge
trafik i den granne mobilitet og indtaenke en reduktion af vores forbrug som ét vigtigt redskab i reduktionen af den tunge trafik.

Det er med andre ord uden videnskabeligt belaeg endsige belaeg i den aktuelle mobilitetsstruktur og dens belastninger af klima og
miljg, at byradsflertallet ikke inddrager den tunge trafik i den Grenne Mobilitetsplan. Det er af samme grund helt uacceptabelt.

Der ingen forslag om reduktion af tung trafik i gran mobilitetsaftale. Trods det indlysende i at inddrage tung trafik. Med mindre man
da medtager forslaget til "Nulemissionszone” inden for AlléGade-Ringen (et mindre omrade i bymidten).

Nulemission betyder, at det kun er transportmidler uden direkte emissioner, der kan f& adgang til et vist geografisk omrade af en
by. De kaldes for "grgnne” lastbiler med "gr@nne braendstoffer”, selvom de ikke er det, jf. ovenfor. Det geelder fx eldrevne lastbiler.
Det kunne dog have faet en vis betydning pga. el-bilers mindre klimabelastning, hvis det ikke lige var sadan, at regeringen nu har
lavet et lovforslag om “nulemissionszoner”, som unddrager lastbiler over 12 tons, som godt ma kere i "nulemissionszoner”.
Taenketankene Radet for Gran Omstilling (RGO) og CONCITO har reageret pa dette lovforslag som fglger!s:

"Det er med stor forundring at CONCITO og Radet for Gran Omstillings ser, at regeringen leegger op til helt generelt at fritage
lastbiler med en tilladt totalveegt over 12 tons fra den lovgivning om nulemissionszoner, som for nyligt er sendt i horing” (...)
“Nulemissionszonerne er et vigtigt kommunalt greb til bade at forbedre lokalmiljoet og til at skubbe pa omstillingen af bilparken,
seerligt nar det kommer til den tunge transport. Samtidig er det en af de billigste mader at fremme den grenne omstilling. Men i
regeringens udkast, skydes de tunge kgretajer helt til hjgrne”, siger Seren Have programchef i CONCITO.

Det er ekstra forundrende al den stund, at man i Holland har planer om 30-40 gods-nulemissionszoner i 2025 for at sikre
incitamenter til en hurtig Gren Omstilling. Det gar samtidig ud over de firmaer, som allerede har investeret i el-drevne lastbiler:
"Mange virksomheder som fx COOP og Stark, har allerede investeret i lastbiler over 12 tons. Nogen for at fa erfaringer,
andre for at f& en konkurrencefordele i forhold til deres langsommere konkurrenter. Vaelger man ikke at medtage tungere lastbiler
straffer man reelt gronne firstmoovers”, siger Jeppe Juul seniorréddgiver i Radet for Gran omstilling.
| lovforslaget henviser regeringen til, at teknologien endnu ikke er klar. Men den ér allerede klar og endda i brug flere steder i
Europa, skriver de to organisationer undrende i deres feelles henvendelse til regeringen.

Pa samme vis undrer det, at Byradet i Aarhus ikke medtager omstillingen af tung trafik i deres forslag til ”Grgn
Mobilitetsplan”.

10 Jf. regeringens korte version af Klimapartnerskabets forslag https.//www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
11 Klimastatus og -fremskrivning 2024, side 13 https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%200q%20-
fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf

12 https://concito.dk/emne/qgodstransport vores fremhaevninger

13 CONCITO - https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
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2) SKIBE - CONTAINERSKIBE OG KRYDSTOGTSKIBE

I 1990’erne holdt globaliseringen for alvor sit indtog i Danmark. Fra da af blev vores varer i stigende grad produceret i udlandet,
iseer i Kina og Asien. | dag finder 57 procent af de forbrugsbaserede CO2-udledninger sted i udlandet, kun 43 procent herhjemme.
Og mens de hjemlige udledninger er faldet maerkbart siden basisaret 1990, er de danske udledninger i udlandet steget markant.
Fordi vi er blevet rigere, forbruger mere og importerer stadig flere forbrugsgoder fremstillet i andre lande 4. Forskellen mellem
eksport og import, nettoimporten af varer, medregnes imidlertid ikke i vores klimaregnskaber (pga. Kyotoaftalen fra 1997), som
derfor ikke udtrykke de reelle konsekvenser af vores forbrug.

2.1. CONTAINERSKIBENES FORURENING

90% af vores varer kommer med containerskibe, der udleder betydelige maengder CO2. CO2’en herfra medtages ikke i vores
klimaregnskaber, fordi det er "international transport” som ifglge FN’s Kyotoaftale ikke skal medregnes. Men det forurener ikke
desto mindre med bade CO2, partikler, svovl, sod, nitrogen. Containerskibene gdelaegger pa deres vej samtidig biodiversitet bl.a.
pga. den stgj, de forarsager, der @delaegger fisk’ og pattedyrs sporingssystemer.

Et gennemsnitligt containerskib som Emma Meersk fra 2006 bruger hvert degn 200.000 liter tung olie, som udleder 226.000 tons
CO2 ved 365 dage sejlads og 113.000 tons CO2 ved sejlads halvdelen af arets dage'®, eller som en stgrre dansk provinsbys
samlede udledninger. En udvidelse af Aarhus Havns kapacitet med 50%, som den der er naevnt i den nyeste debat, vil ifalge COWI
medfgre 400 ekstra containerskibe arligt, eller ca. 7100 mio. tons CO2, hvilket svarer til 2'2 gange Danmarks officielle udledninger.
De totale udledninger fra Maersk’ containerflade udgjorde i 2022 i alt 78 mio. tons 6, eller naesten det dobbelte af DK’s samlede
arlige udledninger. Samtlige containerskibes CO2-udledninger svarer til 4-5% af alle udledninger i verden.

»Hvis man vil opna de store effekter pa CO2-omradet, sdsom at begraense temperaturen, er det ikke nok, at vi taler om vindmeller i
Danmark. Sa er det klart, at vi ogsa skal se pa CO2-reduktionsmuligheder i skibstrafikken,« sagde forskningsspecialist i klima og
baeredygtig udvikling ved Risg-DTU, Kirsten Halsnaes.til TV2 i 2008'". Det er kun blevet mere aktuelt siden.

Med en markedsandel pa 73 procent af det danske containermarked er Aarhus Havn Danmarks suverzent stgrste containerhavn.
Havnen anlgbes arligt af 6.600 skibe med gods pa 10 mio. tons (2011). Fra Aarhus Havn gar godset videre pa lastbiler til hele
Danmark via E45 og netveerket af motorveje.

Samlet set er containertransporten vokset voldsomt de seneste 3 artier. Siden 1980 er de store containerskibes tonnage mere end
20-doblet. Der er omkring 70.000 containerskibe pa verdenshavene, hvor hvert skib udleder som en mellemstor dansk provinsby
pa 25.000. Anvendelsen af bunkerolie som braendstof medfarer udledning af bl.a. sod, nitrogen, svovl og kuldioxid ved
forbraending. Verdens 16 starste containerskibe udleder ligesd meget svovl som alle verdens personbiler per ar. Og hvert ar
skannes op til 60.000 mennesker at dg for tidligt pa grund af emissioner fra skibe'®.

GREENWASHING AF CONTAINERSKIBE

Aarhus Havn skriver pa deres hjemmeside " Vi arbejder for at blive CO2-neutrale i egen drift i 2030 (..) Vores plan mod CO2-
neutralitet bygger pa tre udvalgte omrader: elektrificering af vores karetajer og maskiner, gron strom, CO2-neutralt braendsel til
vores skibe”

Men 1) Gren strem - elektriciteten kommer med stor sandsynlighed kommer fra afbreending af fossile breendstoffer - olie, kul og gas
- eller fra biomasse eftersom vedvarende energi i Aarhus ifglge kommunens egne opggrelser kun star for 2% af
energiproduktionen. 2) det "CO2-neutrale” breendsel kommer fra CO2, som er opfanget ved Studstrupvaerkets afbreending af traeer
fra udenlandske skove, der derfor ikke laengere kan absorbere CO2. Efterfglgende kombineres denne CO2 med brint som burde
komme fra vedvarende energi, men reelt oftest kommer fra fossile breendstoffer. Samlet er der tale om en voldsom belastning pa
klimaet. 3) CO2 og brint giver metanol, kaldet CO2-neutralt braendsel til skibe. Men metanol udleder CO2 ved afbreending i
skibsmotorerne'. Alligevel omtales metanol som "grgnt braendstof” inden for branchen. Tidligere borgmester Jacob Bundsgaard
yndede at "greenwashe” containerskibstransport ved at sammenligne med transportformer som udleder endnu mere.

Séadan iscenesaetter man et af verdens store klimaaftryk - containerskibstrafikken - som vaerende baeredygtigt ved at greenwashe
de enkelte led i processen - landstrammen, det granne braendstof, skibenes indretning med solpaneler etc. Maersk havde i 2023
over 600 skibe i drift og sad pa 15,9 pct. af verdensmarkedet; det er et af verdens starste rederier. Rederiets overskud i 2022 var
over 200 milliarder kr. Alligevel forsagte Maersk samme ar at forhindre en EU-lov, der skulle indfare CO2-afgift p& containerskibe.

Trods sin store klimabetydning indgar containerskibene og deres udledninger ikke i Byradets forslag til "gren mobilitetsplan”. Men
det er blevet tid til helt anderledes og reelt granne lgsninger. Til mindre forbrug, mindre skibstransport, feerre varer m.m.

14 alle tal er fra https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet

15 https://ing.dk/holdning/mindre-co2-udledninger-er-en-kaempe-forretning-os-alle

16 https://www.soefart.dk/article/view/897313/maersk genberegner oq finder co2 svarende til 44 pct af danmarks udledning

og https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt logistik/article16830214.ece

17 https://nyheder.tv2.dk/2008-02-07-maersk-forurener-som-hele-danmark

18 https.//www.csr.dk/qr%C3%B8nne-vinde-fremtidens-containerskibe

9 Fremstillingsprocessen for metanol skrives: CO2 (kuldioxid) + 3 H2 (brint) — CH3OH (metanol) + H20 (vand). Ved metanolens afbreending i

skibsmotorer udledes CO2 og vand. Se ogsa "Hvidbogen om Havneudvidelsen” Det Fzelles Bedste 2022, s. 14 f. https./detfaellesbedste.dk/wp-
content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen aarhus2.pdf
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2.2. KRYDSTOGTSKIBE ER FLYDENDE KLIMAKATASTROFER. ALLIGEVEL FREDES DE i "GR@N” MOBILITETSPLAN
Aarhus’ politikere har lavet en "Grgn Mobilitetsaftale”, som undlader at forholde sig til de store klimasyndere fly, skibe og tung trafik,
herunder krydstogtskibe. Sammen med erhvervslivet og turistoranchen gar byradsflertallet i stedet alt, hvad man kan, for at
tiltreekke flere krydstogtskibe, hvis klimabelastning er en stadig sterre lokal og global udfordring. For hvert krydstogtskib udleder 2-3
gange sa meget C02 som et fly. Vi kan begreense antallet af krydstogtskibe til ingen eller ganske fa besgg arligt.

Et krydstogtskib som Icon of the Seas, verdens starste krydstogtskib fra jan. 2024, har plads til 10.000 personer, inkl. personale.
Skibet seetter standarden for en ny generation af krydstogtskibe: Gigantisk store, enormt luksurigse med familie-underholdning det
meste af degnet pa alle etager og med energi baseret pa breendstoffet LNG, der forurener luften mindre med partikler og svovl,
men skader klimaet omtrent lige s& meget, fordi LNG udleder metan, der over 20 ar er 85 gange sa kraftig som CO2.

”SOM EN BY PA 20.000-30.000, DER KOMMER SEJLENDE”
Skibet Icon of the Seas sejler pa flydende naturgas, som "kun” udleder 75% af traditionelt skibsbraendstof. Kare Press-Kristensen,
seniorforsker ved ngo’en Green Global Future, kommenterer dets miljgpavirkning sadan (1):

»Krydstogtskibe er generelt rigtigt forurenende. Traditionelt set sejler langt de fleste krydstogtskibe pa heavy fuel oil, tung
bunkerolie, som er et af de mest forurenende braendstoffer. ’Icon of Seas’ sejler i stedet pa LNG (liquified natural gaz, red.) og det
betyder, at det er en klar forbedring i forhold til den sundhedsskadelige luftforurening. Men rent klimamaessigt er det noget veerre
mag, for flydende naturgas er jo et fossilt braendsel ligesom kul og olie«

»Et krydstogtskib er ikke i stand til at producere energi lige sa effektivt som elproduktion pa landjorden. Med naesten 10.000
mennesker om bord er det jo nzermest en lille by, skibet har med. Og med al den energi, der skal produceres til varmt vand,
aircondition, pools og restauranter, er det ikke en almindelig by, men en by med et meget hgjt energiforbrug «. "Det svarer nok
naermere til, at det er en by pa omkring 20.000-30.000 indbyggere, der kommer sejlende, rent elmaessigt” siger Kare Press-
Kristensen

Det har kostet 14 mia. at bygge skibet. Dets vandland har 6 vandrutsjebaner, 7 svsammebassiner og et 17 meter hgjt vandfald. Det
har 20 deek med alt fra suiter, cafeer og en inden dars park, hvor man kan opleve shows, koncerter, teater og shoppe. Skibet er
365 meter langt, vejer 250.800 bruttotons, fem gange tungere end 'Titanic’.

KRYDSTOGTSKIBE UDLEDER 2-3 GANGE MERE END FLY OVER SAMME AFSTANDE

Krydstogtskibe er en af de mest klimaskadelige ferieformer, vi har. DR Nyheder fik i 2023 lavet en undersggelse af deres
klimabelastning, som viste, at udledningerne generelt er 2-3 gange starre end fly over samme afstand.?® Beregningerne bakkes op
af Niels Buus Kristensen, der er transportgkonom og naestformand i Klimaradet?’.

Klimabelastningen skyldes modstanden i de enorme vandmasser skibenes motorer skal skubbe til side kombineret med stadig
starre skibe med stadig flere passagerer og et enormt energikreevende el-forbrug til den lange reekke af underholdningsformal.

Fra 2019-2022 er klimabelastningen fra Krydstogtskibene i Europa og Danmark steget med hhv. 19% og 13%. Alene verdens 15
starste skibe har plads til 100.000 passagerer og der er mere end 300 krydstogtskibe sejlende i 2024. | Igbet af de sidste 10 ar, er
antallet af krydstogtskibe anlgbet danske havne stedet med 42%. Kabenhavn, den starste krydstogts-destination i Danmark, havde
351 anlgb i 2019 (Kilde: danskehavne.dk).

| AARHUS ER BYRADET FORTALERE FOR AT TILTRZEKKE FLERE KRYDSTOGTSKIBE

Byradsflertallet i Aarhus er fortalere for ansket om flere krydstogtskibe for derved, siger man, at skabe veekst i byens handel og
forbrug gennem flere turister. VisitAarhus, kommunens officielle turistorganisation, taler om “endnu en god krydstogtsaeson med
over 60.000 internationale krydstogtgeester alene her i efteraret (2024)”.

Med havneudvidelsen havde S, V og K planlagt en betydelig foragelse af kajlaengden til krydstogtskibe og en betydelig foragelse af
antal. Det er forelgbig gaet i vasken, men i stedet vil man bruge den eksisterende havn mere intensivt, bl.a. til flere krydstogtskibe.

GREENWASHING fra REDERIER, HAVNE, TURISTORGANISATIONER

Krydstogtskibenes rederier sminker miljgbelastningen. Med stralende forteellinger om CO2-neutrale skibsrejser, om solpaneler pa
skibenes tage, om landstrem, brug af LNG eller fremtidens granne braendstoffer, PTX. Selvsagt uden nogensinde at forteelle om de
reelle klimabelastninger. Og passagererne vil hellere end gerne tro, at deres rejser ikke belaster kloden.

En undersggelse af krydstogtskibenes klimabelastning i Kebenhavns havn viste, at i 2018 og 2019 var knap 60 pct. af CO2-
udslippet fra skibsfart i Kebenhavns Havn relateret til krydstogtskibene, der arligt udleder ca. 15.000 tons COz2, dvs. ca. 100 tons
per dag, som svarer til hvad 20.000 biler udleder ved at kare 50 km hver dag til og fra Kgbenhavn 22.

Hans Otto Kristensen, som stod bag undersggelsen, sagde i Sofartsmagasinet aug. 2023:
- Vi bliver alle bedt om at reducere vort COz2.udslip blandt ved at foretage feerre rejser. Alligevel veelger flere og flere mennesker at

20 Undersggelsen ses https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-emissions.pdf - Beregningerne er foretaget af Hans Otto Kristensen,
mangedrig ingenigr med speciale i skibe og Ingenigrforeningen IDA's skibstekniske ekspert, ved firmaet HOK, Marine Consult, for DR Nyheder.
21 Klimarddets naestformand citeres i DR Nyheders omtale af undersggelsen https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-
hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top - Undersggelsen ser alene pa klimabelastningen ved fremdriften af skibene, ikke pd hoteldrift,
drift af pools og fx airkondition. Evt. (fly)transport frem og til skibsdestination er ikke medregnet.

22 Rambgll, HOK Marineconsult Aps for Kebenhavn Kommune, se

https.//www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert forsvar for krydstogter er green washing af vaerste skuffe
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foretage krydstogter - i mange tilfeelde til eksotiske steder som i Caribien, men ogsé langs Grenlands kyst, hvor der er store
sikkerhedsrisici forbundet med krydstogtsrejserne”?3.

Aarhus Havn skriver pa deres hjemmeside:

"I de seneste ar har Aarhus budt velkommen til flere og flere krydstogtskibe og geester. P4 nuvaerende tidspunkt forventer Aarhus
Havn, at 60 krydstogtskibe anlober havnen i 2024. Med sig har de rekordmange geester. Det ser nemlig ud til, at byen og regionen
kan byde velkommen til over 200.000 krydstogtgaester i ar. Det er en stigning pa knap 40 pct. sammenlignet med aret far, fortaeller
Morten Kusk, der er Commercial Manager hos Aarhus Havn” 24,

IconN 2% SEAS

3) FLY - EN AF DE HELT STORE KLIMASYNDERE - ER FREDET | "GRON MOBILITETSPLAN”

Politikere i Aarhus, har lavet en "Aftale om Gran Mobilitetsplan”, som ser bort fra de starste klimasyndere fly, skibe og tung
transport. Uden at reducere udledningerne herfra har man ikke en kinamands chance for at bringe kommunens klimaregnskab til
nul-udledning i 2030, som klimamalet officielt stadig er.

Hvad angar flyvning, s& ved de fleste, at det er steerkt klimaskadeligt og derfor meget snart skal bringes til et minimum, ja i store
treek skal ophare, hvis vi vil holde transporten inden for de planeteere graenser og for selv at kunne overleve. Flyvning star for 4% af
alle globale udledninger. Det er ovenikgbet en ganske lille andel af jordens befolkning, der overhovedet flyver - én pct. af jordens
befolkning star for 50% af luftfartens udledninger®s. Meget fa4 mennesker forarsager meget store udledninger. Det er uholdbart.

Gar man videre til privatfly — hvis udledninger ikke er inkluderet i de fire procent — bliver billedet endnu mere ekstremt. Cirka 50
minutter skal man rejse i et Lockheed JetStar-privatfly, far man har opbrugt det arlige CO,-budget for en gennemsnitlig
verdensborger, og bare de seneste fire ar er udledningerne fra privatfly vokset med 46 procent (Kilde: note 25).

| Aarhus satser de tre veekstorienterede partier - S, V og K - ikke desto mindre entydigt pa mere Iufthavn og flytrafik. Aarhus
Airport skal helst blive s& stor som mulig, sa hurtigt som muligt. lfalge forretningsplanen helst lige sa stor som Billund senest i 2029,
og derefter skal den gerne vokse til en international lufthavn med et hav af afgange. Lufthavnen er blevet et prestigeprojekt for
Aarhus’ veekstpolitikere og skal derfor ikke omstilles til "grgn mobilitet”.

LUFTHAVNEN ER EN GKONOMISK OG KLIMAMAESSIG KATASTROFE

Gennem de sidste 22 ar har lufthavnen kun givet overskud i 3 af arene, mens de gvrige 19 ar har udvist underskud. Samlet
overskud: 7,1 mio. Samlet underskud: 299 mio. kr.

De sidste ti ar har Aarhus Kommune, der ejer 90% af lufthavnen, samlet matte tilfare lufthavnen penge otte gange, i alt 612 mio. -
altsd mere end en halv milliard til Aarhus Airport 26 pa grund af dens skrantende gkonomi. Heriblandt et lan pa 200 mio. hvis

23 https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert forsvar for krydstogter er green washing af vaerste skuffe

24 https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-krydstogtskibe

25 https://www.information.dk/indland/2024/12/verdens-mest-udledende-aktivitet-ogsaa-faerreste-forundt-forstaa-flytrafikkens-klimaaftryk

26 https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen

Se ogsa https.//stiften.dk/debat/bundsgaard-co-ved-hvad-de-vil-men-ikke-hvad-de-

goer?fbclid=IwzZXh0bgNhZWOCMTAAAR3KCk Lu4Rqpr6n9nauQZ3cA5Ubk1AIVNI5r4aoD-KtehC4Fm4rNQzGsV0 aem jnfAACOZxXZDRrO86qe6wA Samt
https://stiften.dk/debat/kaempe-demokratiproblem-nyvalgt-byraad-stoettede-lufthavn-uden-at-ane-hvad-der-ellers-var-haeldt-i-
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forudsaetning var en ambitias og ganske urealistisk forretningsplan som kraever, at lufthavnen tredobler sit passagergrundlag fra
nuveerende 500.000 til 1,5 mio. passagerer arligt allerede i 2029.

Ingen steder harer man vaekstfortalerne fra S, V og K tale om luftfartens uheldige klimakonsekvenser. Alle steder hagrer man disse
politikere med det tunge ansvar for at nd det meget svaere klimamal om nuludledning i 2030 forteelle om lufthavnens vigtige veekst
med flere ruter ud til verdens mange spaendende turist-feriemal.

Den tidligere borgmester Jacob Bundsgaard udtalte i foraret?”: "Det aarhusianske og ostjyske erhvervsliv, borgerne og turismen har
brug for en moderne lufthavn med staerke flyforbindelser til omverdenen. Det bor alle gode kreefter arbejde for ogsa er en realitet i
fremtiden.” Man kan undre sig over denne ngdvendighed af en voksende lufthavn: Billund lufthavn ligger kun nogle minutter
leengere veek fra Aarhus centrum, og her har man allerede alle internationale destinationer. Aarhus har allerede togforbindelser,
Molslinjen, buslinjer direkte fra Aarhus centrum til resten af Danmark. Hvis halvdelen af alle passagerer fra Aarhus lufthavn flyver
indenrigs til Kebenhavn, som det er tilfeeldet i dag, kunne de sa ikke tage bus eller tog i stedet?

Er det nadvendigt - nu hvor vi star face to face med klimakatastroferne - at hver by og kommune af en starrelse som Aarhus skal
have sin egen internationale lufthavn?
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https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen
27 https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/
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KONKRETISERINGER AF FORSLAG

Ved bade Idemgde og Workshop foreslog grupperne at indrette en konkret bydel - her Frederiksbjerg, der blev brugt som eksempel i
gruppearbejdet - som en 15-minuttersby. Forslagene skulle ikke forstds som specifikke for Frederiksbjerg, men var lige s& meget
teenkt som generelle principper for alle Aarhus’ bydele. Forslagene fra gruppearbejdet lyder saledes:

1.

2.

3.

Indrette alle bydele i Aarhus som 15-minutters byer i samspil med borgerne
Indret pa tilsvarende vis alle bydele som nul-emissionszone
Gennemfgr i alle bydele en raekke borgerprocesser med fglgende indhold:

e  Demokrati - Gennemfar en veltilrettelagt borgerinddragelsesproces med nedsaettelse af lokale klimaborgerting,
borgersamlinger ledsaget af borgermgder om indretningen af den enkelte bydel som nul-emissionszone og 15-
minutters by.

e  Samlet borgerproces for hele byen, hvor placeringen af et relevant antal Parkér & Rejs anlaeg draftes til byen som
helhed med en for alle samlet set optimal fordeling i forhold til de enkelte bykvarterer.

Vi skal undga som bykvarterer at keempe indbyrdes for at fa hvert sit Parkér & Rejs anleeg og i stedet tilrettelaegge
tingene ud fra et stgrre overordnet hensyn

o Varetransport i indre by (inden for Ringvejen): Etablering af ladcykler til den interne transport i bydelen

e  Gennemfar en "Taxa Reform”, hvor et nyt system udvikles som en hybrid mellem delebiler og taxa som offentligt
ubersystem. Taxaer er ret beset en delebilsordning blot med fast chauffor

e Urtehaver, faelleshaver, begronning, solceller med en kobling af energi og transport. En el-forsynet gragn bydel med
solceller pa tagene. Begrgnning af facader og nyplantning af trecer. Etablering af feelleshaver.

Inddragelse af borgerne i et mangesidet borgerprojekt for indbyggerne i Aarhus

10.

11.

Trafikoer - Borgere i hvert kvarter/lokalomrade bliver inviteret til at komme med deres bud pa, hvordan de kan ggre deres
kvarter til en trafike og pa sigt “fossilfrit i 2030”

Det leengere sigtede mal er at gare hele byen til nul-emissionszone

Indretning af gader og bykvarterer - Borgerne far igennem samme eller tilsvarende proces reel indflydelse pa, hvordan
deres gade og kvarter kommer til at se ud med ensretninger, cykelgader, 30/40 km/t og klimatilpasning

P-pladser. Borgerne involveres i prioritering/omlaegning af eksisterende p-pladser som en del af dette borgerprojekt

Gronne arealer. 25% af offentlige arealer/veje skal veere granne feellesarealer. |dentificering og udvikling af lokale grenne
omrader

Solceller pa tage og facader til elektrificering af transport - der skabes en ramme for lokale energifeellesskaber, hvor
borgerne kan veere medejere af deres eget energianleeg, evt. ved borgeraktier. Det skal muliggere etablering af solceller
pa hustage og -facader, der deekker husstandens energibehov inklusive behovet for energi til transport

El-delebiler skal gares tilgaengelige (fx i deleordninger) for borgerne, sa de kan hjeelpes til et mindre forbrug

Ingen tung transport om sgndagen

Beboerlicenser. Alle fremtidige beboer-licenser til parkering skal veere fossilfri

Budget til borgerdrevne omstillinger. Borgernes og det enkelte bykvarters andel af byens samlede budget skal indteenkes i
alle bykvarterers omstilling, s& borgerne har midler til at gennemfare projekter, arrangementer og omstillinger

Planleeg og gennemfar en 5 ars omstillings- og formidlingsproces for hvert bykvarter med budgetressourcer til podcast,
studie, standere ved byens knudepunkter med tal og relevante info
Nedenfor er der to bilag om Klodens Tilstand - om hvor seriost vi skal tage de planetaere granser.




BILAG
Bilag 1 - Klodens Tilstand

Her er et kort rids af "klodens tilstand” for at antyde situationens alvor og hvor meget, det haster med at omstille vores forbrug,
produktion, livsstil og samtlige sektorer, herunder ikke mindst transporten.

Her, et par ar efter klimavalget 2019, er det blevet geengs at sige, at vi godt ved, hvor alvorlig og patreengende klimakrisen er -
“sa det behgver vi ikke hare igen”. Alligevel virker det som om, klimakrisens alvor, konsekvenser og aktualitet er det forste, der
bliver glemt, nar der skal udformes konkret politik i landets byrad, og her er Aarhus ingen undtagelse.

Det er eksempelvis ikke muligt at se den eksisterende "Aftale om Grgn Mobilitetsplan” som et svar pa de udfordringer, vi star
overfor i Aarhus, som de udfoldes nedenfor. Politikere begrunder den konkrete politik med "at vi er realister og tager udgangspunkt
i, hvad der kan lade sig gore frem for i utopiske dromme” (citat fra Workshop 3. dec. 2024).

Men det eneste, der med sikkerhed er urealistisk, er at tage udgangspunkt i en folkestemning frem for den virkelighed,
som klimavidenskaben globalt og nationalt enstemmigt forteeller, vi star over for. Det er dén virkelighed, vi skal adressere.
Denne ny klimavirkelighed kraever modige politikere, som tar formulere de nadvendige politikker og fa befolkningen til at indse
ngdvendigheden af det.

Nar klimavidenskaben taler om planetzere graenser og global reduktion af CO2, sa er Danmark og Aarhus en del heraf, og det er
muligt videnskabeligt at udregne helt praecist hvor stor en andel, vi skal reducere med.

»Vi star i en ny klimavirkelighed« sagde miljgminister Magnus Heunicke i en ministeriel pressemeddelelse fra 19. dec. 2024.
51 ud af landets 98 kommuner er i seerlig risiko for oversvgmmelser fra hav og vandlgb. Det viser to scenarier i den nye
risikokortlaegning over oversvgmmelsestruede omrader, som Kystdirektoratet star bag. Klimakrisen er blevet en synlig og meget
betydelig del af vores hverdag. Dét er den virkelighed vi skal tackle og dermed den realisme, vi skal udvise.

Klimavidenskaben forteeller enstemmigt, at hvis vi fortsaetter blot nogle fa ar mere
som nu, sa er vi pa vej mod en ubeboelig planet. Her er dens forteelling helt kort

Klimavidenskaben forteeller, at 6 af 9 planetaere graenser er overtradt 202328, Vi er taet pa at overskride klodens vigtigste Tipping
Points?°. Vi opbruger klodens resterende CO2-budget omkring 202730 og overskrider Parisaftalens mal om 1,5 grader i forste
halvdel af 2030’erne®!. IPCC’s seneste synteserapport fra marts 2023 forteeller, at vi skal reducere vores globale udledninger med
43% inden 203022, hvis vi skal have en chance for at holde os under 1,5 grader globalt. Men lige nu stiger udledningerne og har
aldrig veeret hgjere. Det fremgar af FN’s Miljgorganisation, UNEP's, sidste to rapporter fra henholdsvis dec. 2023 og dec. 202433,

Efter preesentationen af IPCC’s synteserapport marts 2023 kommenterede EU’s davaerende klimachef, Frans Timmermans,
rapportens udsagn og konklusioner saledes: *Vores bgrn og barnebarn vil udkeempe krige om vand og mad”3*.

FN-rapporten beskriver, hvordan det gar med bestraebelserne pa at holde den globale temperaturstigningen pa kloden under 1,5
grader i ar 2100. Det gar skidt, men det er stadig muligt, lyder konklusionen. Ved praesentationen af IPCC’s synteserapport marts
2023 udtalte generalsekreteer Antonio Guterres:

"Den tidsindstillede klimabombe tikker. Men dagens rapport fra IPCC er en brugsanvisning til at uskadeliggere
klimabomben. Det er en overlevelsesguide for menneskeheden, da den viser, at det er muligt at holde os inden for 1,5 graders
stigning, men det vil kreeve et kvantespring i klimatiltag”, var generalsekretaerens kommentar pa vegne af FN3,

28 Richardson, Katherine et al. (2023): “Earth beyond six of nine planetary boundaries”. Publiceret i Science Advances, 13. september 2023, vol
9, Issue 37 - https://www.science.orq/doi/10.1126/sciadv.adh2458
29 Jf “Global Tipping Points” Rapporten udkom under COP28, dec. 2023, https://report-2023.global-tipping-points.org/summary-
report/narrative-summary/ - se ogsd klimaforsker Kevin Andersons interview med en af verdens mest anerkendte klimaforskere, Johan
Rockstrgm, IPCC og dir. for Potsdam Institute https://detfaellesbedste.dk/film-til-omstillingen/ - pointer fra interviewet gengives i bilag 2.
30 Baseret pd IPCC’s seneste rapport AR6; beregningernes gengives her https.//klimamonitor.dk/debat/art9626251/Vi-bliver-holdt-for-nar
31 Mandag Morgen “Fra Klimakrise til Klimahandling ” rapport 2022 fra Lederne og Navigating 360, side 13 ff, med forskerpanel bestdende af
bl.a. Sebastian Mernild og Kathrine Richardson https://via.ritzau.dk/data/attachments/00239/56a3f04c-985d-411b-a960-c860389de305.pdf -
- beregningerne er baseret pa IPCC’s rapporter 2021-2022
32 |PCC, Climate Change 2023, Synthesis Report AR6, https://www.ipcc.ch/report/ar6/syr/
33 FN’s Miljgorganisation, UNEP, “Emissions Gap Report 2023” https://concito.dk/files/media/document/EGR2023.pdf og Emission Gap Report
2024” https://www.unep.org/resources/emissions-gap-report-2024
34 https.//www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-om
35 Jf. dr.dk https://www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-
om?cid=soc_facebook drnyheder post emwzvuol&fbclid=IwZXh0bgNhZWOCMTEAAR2NG6flIINau8tvENQrkZ-
0leL1YBWIE47NJVr6SpOqaCjrYzGBCILU1ztVM aem gb6MXMp6M2ri7XICByp74A

25



https://www.science.org/doi/10.1126/sciadv.adh2458
https://report-2023.global-tipping-points.org/summary-report/narrative-summary/
https://report-2023.global-tipping-points.org/summary-report/narrative-summary/
https://detfaellesbedste.dk/film-til-omstillingen/
https://klimamonitor.dk/debat/art9626251/Vi-bliver-holdt-for-nar
https://via.ritzau.dk/data/attachments/00239/56a3f04c-985d-411b-a960-c860389de305.pdf
https://www.ipcc.ch/report/ar6/syr/
https://concito.dk/files/media/document/EGR2023.pdf
https://www.unep.org/resources/emissions-gap-report-2024
https://www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-om
https://www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-om?cid=soc_facebook_drnyheder_post_emwzvuol&fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2N6fIJNau8tvENQrkZ-0IeL1YBwIE47NJVr6SpOgaCjrYzGBC9LU1ztVM_aem__q6MXMp6M2rJ7XJCByp74A
https://www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-om?cid=soc_facebook_drnyheder_post_emwzvuol&fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2N6fIJNau8tvENQrkZ-0IeL1YBwIE47NJVr6SpOgaCjrYzGBC9LU1ztVM_aem__q6MXMp6M2rJ7XJCByp74A
https://www.dr.dk/nyheder/indland/eus-klimachef-efter-dyster-rapport-vores-boern-og-boerneboern-vil-udkaempe-krige-om?cid=soc_facebook_drnyheder_post_emwzvuol&fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2N6fIJNau8tvENQrkZ-0IeL1YBwIE47NJVr6SpOgaCjrYzGBC9LU1ztVM_aem__q6MXMp6M2rJ7XJCByp74A

Konsekvenserne: al politik er nadt til at overholde de planetaere greenser

| en rapport fra Forskernetveerket Navigating 360 udtrykker Sebastian Mernild, medforfatter til flere af IPCC’s klimarapporter,
hovedforfatter pa IPCC’s klimarapport 2021 og en af verdens farende glaciologer og klimaforskere, falgende (nov. 2022):

"Nar jeg ser ud i fremtiden ser jeg en verden, der er betydeligt varmere end i dag - betydeligt mere ekstrem og med mange flere
klimakatastrofer. En verden vi ikke har set tidligere i menneskets historie. En verden hvor klimaforandringerne uadvikler sig langt
hurtigere, end vi havde troet (...) De hidtidige planer har underestimeret klimaforandringerne, sa der er ingen tvivl om, at vi skal
opjustere ambitionerne. En stigning pa 1,5 grader vil vi allerede se i starten af 2030°erne, 2 grader forventeligt i sidste halvdel af
2040’erne - altsa indenfor de naeste 10-25 ar. Udviklingen accelerer. Hvis vi skal holde trit med sa hastige forandringer og deres
folgeeffekter, skal vi speede voldsomt op for indgrebene og fa skabt langt sterre opmaerksomhed og forstaelse for udviklingen™®.

Vi ser med andre ord ind i en situation, hvor alting skal omstilles - produktion, forbrug, energi, byggeri, transport, landbrug, livsstil -
for at afbede klimakrisen og dens konsekvenser. Klimavidenskaben forteeller os i mange varianter, at omstillingen skal forega
omgéende, veere gennemgribende og indbefatte samtlige sektorer i samfundet, herunder civilsamfundet, der star for 50% af alle
danske udledninger bl.a. til transport®”.

Dét er udgangspunktet for al klimahandling. Konsekvenserne er, at al politik er nagdt til at indrette sig pa denne ny virkelighed
ved at overholde de planeteere graenser - fra EU til Folketinget og byradene i Danmark. Og alle aktgrer i omstillingen ma
nedvendigvis hjaelpes om denne udfordring, hvis det skal lykkes.

De seneste forlydender fra Kystdirektoratet, miljgministeriet, kommunalforvaltninger, beredskabsorganisationer, klimavidenskab,
ngo-eksperter m.v. lyder enstemmigt p& advarsler om kommende ekstrem vejr, bl.a. i form af oversvemmelser som falge af
havstigninger, stormfloder, grundvandsstigninger, skybrud med massiv regn.

Rapporten "Néar stormfloderne rammer” fra DTU og SDU fortaeller om stormfloder med oversvammelser pa 3 meter over nutidens
havniveau og et hav, der stiger med ca. en meter®® - ”...de forventede havvandsstigninger og relaterede stormfloder (kan) udlgse
dramatisk gendrede livsbetingelser for store befolkningsgrupper. Det kraever, at ethvert samfund og enhver befolkning bade fysisk
og mentalt er forberedt pa en ny virkelighed”, lyder rapportens konklusion. Danmark er truet af oversvemmelser fra neden, fra oven
og fra siden - fra grundvandet, fra himlen, fra havet og fra landjorden med dens sger og a-systemer.

Figuren viser udviklingen fra 3 til 6 af klodens 9 planeteere graenser overskredet i 2023
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The evolution of the planetary boundaries framework. Credit: Azote for Stockholm Resilience Centre, Stockholm University.
Based on Richardson et al. 2023, Steffen et al. 2015, and Rockstrom et al.

36 Citeret fra rapporten “Fra klimakrise til klimahandling - ti principper for fremtidens klimalederskab” s. 12, Lederne. Navigating 360.
24.11.2022, https://via.ritzau.dk/pressemeddelelse/13665088/fra-klimakrise-til-klimahandling-ti-principper-for-fremtidens-klimalederskab
37 Jf. CONCITO’s rapport “Danmarks globale udledninger” https://concito.dk/udgivelser/danmarks-globale-forbrugsudledninger

38 SDU, DTU og Navigating 360 “Ndr stormfloderne rammer ...bliver Danmark mindre og tusinder af danskere klimaflygtninge” okt.2024,
https://www.navigating360.dk - se ogsd “Oversvgmmelsens tid” https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2024/11/NYHEDSBREV-
37 GROeN-MOBILITET 13 2.pdf side 6 ff.
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Bilag 2 - Interview med klimaforsker Johan Rockstrom
Interviewet findes her https://www.youtube.com/watch?v=ILg8e73-FAw

Interviewet fandt sted sept. 2023

Johan Rockstram er leder af Potsdam Institute for Climate Impact Research

Kevin Anderson er interviewer. Kevin Anderson er professor i energi & klimaforandringer ved flere universiteter
Begge er fremtraeedende medlemmer af FN’s klimapanel, IPCC, og internationalt anerkendte klimaforskere

Interview - del 1: De planeteere graenser - interviewet 0:00-5:14
Nedenstaende er er ikke en direkte overseettelse af interviewet 0:00-5:14 min., men et referat, der i forkortet form gengiver dets
essens; sa vidt muligt med dens egne ord. Alle understregninger er vores.

Kevin Anderson spgrger: "Men vil du starte med at fortaelle, hvad man forstar ved de planetaere greenser?”

Johan Rockstrom:

De Planeteere Graenser har at gare med en raekke starre nyopdagelser gennem de sidste 30 ar. Den farste er, at vi er kommet til
en helt ny geologisk periode, den Antroprocane periode, hvor menneskets pavirkning af kloden er blevet sa voldsom, at den i sig
selv pavirker hele kloden og skaber sin egen udvikling.

Den naeste opdagelse er, at de ni planetaere systemer som tilsammen sikrer klodens stabilitet, hver isaer har Tipping Points, som -
nar og hvis vi overskrider dem - gar fra at stabilisere kloden til at destabilisere den; som altsa beveeger sig mod tilstande, hvor de
har langt ringere chance for at understatte menneskelig eksistens.

Vi gik ud fra spgrgsmalet: Hvad er det for store biofysiske systemer som regulerer klodens stabilitet? Og kan vi kvantificere disses
greenser, sa vi ved, hvornar vi overskrider dem og dermed udsaetter kloden og menneskeheden for trusler mod vores fortsatte
eksistens. Vi har en baseline som udgangspunktet for at definere disse greenser, nemlig den holocene geologiske periodes
greenser, dvs. vi kan tage udgangspunkt i de sidste 12.000 ars balancer i jordens systemer (Earth Systems). Vi har identificeret
9 sadanne planeteere systemer som regulerer klodens stabilitet og disses greenser. Vi havde méaske forventet at finde 50+
sadanne. Men efter udgivelse af vores arbejde i 2009 2 og efter at have inviteret al global videnskab til at kommentere pa disse 9
systemer som forudsaetningen for en stabil klode, og efter bred international debat og en opdateret (gen)udgivelse i 2015 kan vi
med stor sikkerhed i dag sige, at de planetaere graenser er brugbare som redskaber for at definere et "safe operating space” - det
er det rum, vi som mennesker skal holde os inden for i samtlige vore aktiviteter, herunder forbrug og produktion.

De ni systemer er
1) klima, 2) biodiversitet, 3) brugen af klodens landarealer (skov, landbrug), 4) flow af naeringsstofferne nitrogen og fosfor,
5) frisk drikkevand, 6) luftforurening, 7) havets forurening og forsuring, 8) forurening med kemiske stoffer, 9) ozonlaget.

Blandt disse 9 systemer udgares biosfaeren af falgende fire: 2) Biodiversitet, 3) brugen af land, 4) naeringsstoffer, 5) drikkevand.

Det store spargsmal er at tilvejebringe data, der med videnskabelige evidens kan fastleegge de planeteere greenser som de
defineres af Tipping Points. Det er derfor Tipping Points er sa taet koblet sammen med de planeteere graenser.

| dag er vi for farste gang i stand til at kvantificere alle 9 graenser. Og vores seneste studie viser, at vi har overskredet 6 ud af 9
planeteere graenser.

Pa den made kan de planetaere greenser guide os til en mere baeredygtig fremtid, ved at vise, hvor de sikre aktivitetsomrader er -
the safe operating space for humanity - og, hvor vi overskrider graenserne. Se figuren ovenfor med de overskredne greenser 2023.

Interview - del 2: Hvor langt er vi fra at overskride Tipping Points?
NB - Folgende er en direkte overseettelse fra interviewet 05:14-10:00

Interviewer og klimaforsker Kevin Anderson spgrger:
"Er det sandsynligt at vi overskrider Tipping Points snarligt og ikke fgrst - som det bl.a. har forlydt i pressen - artier fremme?”

Klimaforsker Johan Rockstrem: "For 6 maneder siden publicerede vi en analyse, hvor vi for farste gang gennemgik samtlige
Tipping Points. Vi har indtil videre fundet 16 Tipping Points (sixteen climate tipping element systems,*%). Dvs. store systemer som
opfylder to kriterier: 1) der er videnskabelig evidens for, at de er med til at regulere klimasystemets tilstand, og 2) at der er evidens
for, at de mister deres stabiliserende funktion, nar tipping points overskrides.

Hvis du aendrer feedback dynamikken i disse systemer kan de skubbes fra én tilstand, hvor de primeert fungerer pa mader, der
afkaler planeten, over i en anden tilstand hvor de bliver til selvforstaerkende systemer, der tilfgrer mere varme.

39 Stockholm Resilience Center 2009, 2015 og 2023 https.//www.stockholmresilience.org/research/planetary-boundaries.htm!
40 preesenteret bl.a. ved World Economic Forum, Annual meeting 2023 - https://www.weforum.org/videos/how-16-tipping-points-could-push-
our-entire-planet-into-crisis/
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| vores analyse fandt vi, at der er 4 systemer, som sandsynligvis overskrider deres teerskler allerede ved 1,5 grader. 1,5 grader
global opvarmning betyder en opvarmning af jordens overflade, som vi formentlig allerede nar i 2030’erne med det tempo for
udledninger, vi har i dag. Sa overskridelsen af Tipping Points er bestemt ikke artier vaek.

Det betyder ikke, at vi med ét styrter i afgrunden, men at feedback funktionerne skifter retning, sa systemerne gar fra afkeling og
afdaempning til opvarmning og selvforstaerkning. Og dét er irreversibelt.

De 4 systemer, som med stor sandsynlighed vil overskride Tipping Points, er: Vest Antarktis’ isdaekke. Grgnlands indlandsis. Alle
tropiske koralrev. De boreale (nordlige) permafrost systemer, hvor vi vil se en abrupt optaning af permafrosten'.

Alle disse systemer er forbundet med risiko for at forsteerke den globale opvarmning, hvis vi overskrider deres greenser. Og det far i
den grad voldsomme konsekvenser (massive impacts) for menneskelige samfund overalt pa kloden. Alene Vest Antarktis og den
granlandske indlandsis vil medfgre havstigning pa 10 meter.

Det er stort. Havstigningen sker selvfalgelig ikke med det samme, men vi laser os fast til en kurs mod s&ddanne fremtidige
havstigninger, nar vi overskrider teerskelveerdierne. Det betyder, at konsekvenserne skabes meget tidligere end far antaget.

Det betyder at vi er ngdt til at integrere viden om Tipping Points ind i det globale kulstof budget i vores klimamodeller. Det skal ske
nu; vi kan ikke skubbe det veek til engang i fremtiden.

Jeg er dybt bekymret over, at IPCC endnu ikke har integreret risikoen fra Tipping Points i deres klimamodeller. Det globale CO2
budget er minimalti dag. Der er 300 billioner tons CO2 tilbage i budgettet, som skal divideres med de 40 billioner tons CO2, vi for
tiden udleder hvert ar ... det giver os 7% ar tilbage (fer vi overskrider CO2-budgettet, naa) med det nuvaerende tempo for
afbraending af fossile breendsler. S& ved udgangen af dette tidr har vi allerede bundet os til 1,5 graders opvarmning.

Og der er vel at meerke tale om CO2-budget som er meget optimistisk, eftersom det ikke medregner Tipping Points i sine
beregninger. Og mere end det: For modellerne forudsaetter endvidere, at havet og alle gkosystemerne pa landjorden fortsaetter
med at optage cirka 50% af alle vores udledninger. Sa: Ingen Tipping Points og en forudsaetning om fortsat stabilitet i biosfeeren.
IPCC’s CO2-budget og deres modeller arbejder grundleeggende ud fra antagelser om at alle de store systemer i biosfeeren:
biodiversitet, land, naeringsflowet af kveelstof og fosfor, ferskvand samt havet vil forblive pa den rigtige side af de planeteere
greenser. Og uheldigvis viser vores undersggelse, at det ikke er tilfeeldet. Aktuelt er vi uden for det sikre rum i forhold til biosfeerens
greenser.

Sa vi er i den yderst delikate situation: P& den ene side har vi mere end nogensinde brug for en sund og modstandsdygtig planet
for at kunne modsta presset fra klimakrisen, men pa den anden side har vi en svagere planet end nogensinde for. Og det er ikke
en god position at befinde sigi.” - Hele interviewet findes her: https://detfaellesbedste.dk/film-til-omstillingen/

41 Siden interviewet er der fundet evidens for overskridelse af et femte Tipping Points, nemlig de globale koralrev, der er forudsaetninger for
store dele af oceanernes liv og dermed havenes funktion som optager af CO2 og varme fra vore udledninger
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Bilag 3 - Mal for transportsammensaetningen i Aarhus. Oversigt over CO2-
reduktioner. Reduktionssti.
Bilag 3.1. Mal for transportvalg
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Det fremgar af lagkagediagrammet ovenfor, at man med den Grgnne Mobilitetsplan (GMP) regner med henholdsvis har som mal at
kunne reducere biltransporten for hele Aarhus Kommune (gverste diagram) fra 56% i 2019 til 40% i 2030.

Det er primeert som felge af felgende indsatser i planen:

e  Jget busfremkommelighed (effektivt og hgjfrekvent busnet inden 2030)

e  Attraktive rammer for den kollektive trafik, herunder forsgg med gratis billetter

o Ny kollektiv trafikstruktur med ny kollektiv trafikplan 2027

¢ Nulemissionszone inden for Allégade-ringen (fra 2027 i forelgbig en tre-arig forsggsperiode)
e Parkering med ny grgn parkering (fra 2027-2040)

Kilde: telefonisk samtale med Morten Skou Nicolaisen, Afdelingsleder for Mobilitet i Aarhus Kommune

For den sammenhangende by inden for Ringvejen forventes en reduktion i biltransporten fra 45% i 2019 til 29% i
2030. Og for de selvstaendige bysamfund og landomrdder forventes en reduktion fra 73% i 2019 til 66% i 2030.

Bilag 3.2 - Oversigt over forventede C02-reduktioner fordelt pa

hovedkategorier og underkategorier
- file:///C:/Users/Acer%20E15/Downloads/bilag-2-co2-oversigt-3.pdf

Bilag 3.3 - Reduktionssti, vejgaende transport
- file:///C:/Users/Acer%20E15/Downloads/bilag-21-reduktionssti-vejgaaende-transport _-version-05082024-1.pdf
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Kommentarer til bilag 3.1-3.3

GENERELT

| 2008 vedtog Aarhus Byrad, at man ville vaere CO2-neutral i 2030. Byens borgere troede, at det betad noget sa enkelt som, at
Aarhus ikke skulle udlede noget CO2, nar vi kom frem til 2030. Og byradet lod dem blive i troen. Siden har byen vundet
internationale priser for sin ambitigse malsaetning og tidligere borgmester Jacob Bundsgaard (S) har gentagne gange mattet tage
zeren for at veere den granne foregangsby og -kommune, der globalt satser hardest af alle pa beeredygtighed.

I den nye klimaplan fra april 2024 - Klimaneutralt Aarhus 2030 - har man officielt droppet malet om nuludledning. 'Officielt’ er nok
sa meget sagt, for det siges diskret og indirekte i den nye Klimaaftale. Men det er ikke desto mindre det, man ger. Prav at har:

AARHUS MEDREGNER KUN EN MINDRE DEL AF UDLEDNINGERNE

Aarhus’ udledninger er - som det geelder for alle kommuner - inddelt i pa den ene side direkte og indirekte udledninger inden for
kommunegraensen (scope 1 og 2) og pa den anden side dét som stammer fra udledninger uden for kommunegraensen (scope 3).

Udledningerne opgares geografisk for et territorium, konkret kommunegraensen (territorial-princippet). Aarhus har traditionelt kun
medregnet scope 1 092 i sine opgarelser over udledningerne. Ikke scope 3.

Scope 3 omfatter forbrugsudledninger, alt s& de udledninger, der stammer fra forbruget i fx Aarhus. Det rummer 1) CO2 fra vores
internationale transport med fly og skibe og 2) den CO2 der er indlejret i de varer, vi netto importerer 3) biomasse, der ikke
medregnes fordi den fejlagtigt anses for at veere vedvarende og baeredygtig energi (FN beslutning fra 1997).

Udledningerne fra disse tre ting er alle steget markant de sidste 20 ar. S& meget at de nu udger cirka 63% af alle Danmarks - og
formentlig ogsa Aarhus’ - udledninger.

Aarhus har indtil videre naesten kun medregnet scope 1 og 2, dvs. de resterende cirka 37%. Opgarelsesmetoden hviler pa
“territorial-princippet”, som er anerkendt af FN ifm. Kyoto-aftalen 1997, men desveerre er staerkt misvisende fordi det kun viser en
mindre del af vores udledninger. Det er samme princip, der bruges i Klimalovens CO2-beregninger og i Danmarks officielle
beregninger.

Aarhus Byrad har gentagne gange, fx i ar 2020 i forbindelse med Klimaplan 2021-2024, lovet snarest ogsa at medregne
udledninger fra scope 3, det man kalder for “forbrugsbaserede udledninger”. For det er jo ligegyldigt, hvor fx varen oprindelig
stammer fra, hvis det er os der gennem vores forbrug forarsager udledningerne og dermed klimapavirkningen.

At medregne scope 3 udledninger vil give et langt mere retvisende tal. Det var fx derfor CONCITO i 2023 lavede en mere
retvisende analyse af Danmarks "globale forbrugsudledninger”.

AARHUS’ KLIMASTRATEGI 2025-2030

Foraret 2024 vedtog Aarhus sin klimastrategi for de sidste fem ar af dette vigtige tiar frem til 2030. Aftalen siger, at Aarhus
fastholder sin ambitigse malszetning i den nye Klimaaftale: "Aarhus Byrad har siden 2008 forpligtet sig p& en ambitios malsaetning
om et CO2-neutralt Aarhus i 2030. Forligspartierne bag denne aftale er enige om at fastholde 2030-malet”.

Men umiddelbart derefter skriver man, at "Aarhus Kommune (vil) mangle at reducere ca. 846.000 tons CO2 for, at vores
udledninger inden for kommunegreensen (scope 1 og 2) rammer nul.” (vores understregning, red.)

Man fastholder malet om nul udledning i 2030 ... Men for scope 1 og 2. Derved "fastholder” man sit ambitigse klimamal ved
kun at se pa et lille udsnit af de samlede udledninger - de ca. 37%. Og sa - forhabentlig - fa dem til at g& i nul i 2030 ved at
reducere med disse 846.000 tons CO2. Men resten, dvs. scope 3, de knap 63% - hvad med dem?

Dem medregner man lidt fra (viser det sig i praksis), nogen gange og uden neermere begrundelse, se https://aarhus.dk/klimaaftale :

» Energi, inkl. CO2-fangst: 405.000 tons (scope 1 og 2)

e Transport: 319.000 tons (scope 1 og 2).

« Skovbrug, landbrug og arealanvendelse: 79.000 tons (scope 1 og 2)

* Deponi og spildevand: 46.000 tons (scope 1 og 2) Hertil kommer reduktioner i scope 3
+ Byggeri, energi, cirkulaere ressourcer og partnerskaber: 40.000 tons (scope 3)

+ Fodevarer: 24.000 tons (scope 3)

+ Klimakoncern: 138.000 (scope 3)

Men udledningerne fra scope 3 er ikke naevnt i Klimaaftalens malsaetning. Og fx er klimaindsatsen i forhold til transporten alene
baseret pa scope 1 og 2 (jf. det fremhaevede punkt ovenfor).

For transport betyder det, at man ser bort fra international transport, fly, skibe (containerskibe og krydstogtskibe) samt international
lastbil- og varevogns transport. Det er maske forstaeligt, nar man ser, hvor enorme CO2-udledninger disse omrader star for. Det vil
gere opgaven endnu svaerere. Men hvis vi skal gennemfare en reel og serigs klimaindsats, sa er vi selvsagt tvunget til at medregne
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alle CO2-udledninger. Vi kan ikke starte med at se bort fra naesten 2/3 af alle udledninger, og sa kalde det for en gren aftale, der
skaber "nul-udledning i 2030”.

Aarhus har med Klimaaftalen "Klimaneutralt Aarhus 2030” sendret sit mal om nuludledning i 2030 til et mal om at na nul-
udledninger inden for kommunegraensen. Og det er sket i en bisaetning.

MASKE SKULLE MAN ORIENTERE BORGERNE?

Den made at bedrive klimaindsats pa er ren misinformation, lavet for at f& borgerne til at tro, at politikerne har styr pa udviklingen
og klimaindsatsen. Sagkundskaben i forvaltningen og politikerne i Aarhus byrad forteeller byens og kommunens borgere, at man
nar nuludledning af CO2 i 2030. Og vi borgere tror selvsagt pa det.

Men det har desveaerre intet med virkeligheden at gare.

Siden 2008, hvor dette méal om nuludledning i 2030 blev vedtaget, er de reelle udledninger fra Aarhus kun steget hvert ar. Den
eneste grund til at dette ikke fremgar af statistikkerne er, at kommunen ikke medteeller samtlige CO2-udledninger.

Fx er Aarhus Kommune overgaet fra kulfyring af kraftvarmevaerket Studstrup til biomasse i 2016. Men biomasse medteelles ikke i
regnskaberne for CO2-udledninger som falge af Kyoto-aftalen 1997. | 2020 udledte biomassen 1 mio. tons CO2 fra
Studstrupveerket eller neesten det samme som Aarhus Kommunes samlede officielle udledninger pa 1,3 mio. tons CO2e.

Tilsvarende: Danmarks forbrugere og borgere, herunder aarhusianerne, er i stigende grad begyndt at forbruge varer, der er
importeret fra udlandet, primeert fra Kina og Asien. Men da man rent regnskabsteknisk udelader den CO2, der er indlejret i
nettoimportens varer, sa fremgar dette egede forbrug og dets falgeudledninger af CO2 ikke af kommunens opggrelse. Det samme
geelder for internationale flyvninger og lastbiltransport. Sddan ser man bort fra i alt ca. 63% af vores samlede udledninger.

Maske var det en ide at stoppe med at bilde borgerne ind, at der er styr pa klimaet? At udledningerne i Aarhus bliver bremset
i 2030, sa der ikke lzengere udledes noget, hvorefter Aarhus er "CO2-neutral”.

Maske skulle man noget sa banalt og enkelt som at forteelle sine borgere sandheden. Nemlig at de samlede udledninger fortszetter
med at vokse ar for ar. Og at de mal man har anvendt og anvender for klimaindsatsen kun medregner en mindre del af vores
samlede udledninger, hvorfor vi i mange ar har overvurderet, hvor godt det gik, og fuldsteendig undervurderet, hvor rivende galt det
er ved at ga. | samme andedrag kunne man fortzelle borgerne, hvor teet vi er p& Tipping Points og at overskride Parisaftalen.

Altsa fortzelle borgerne, at vi IKKE har reduceret vores udledninger. Det sa bare sadan ud, fordi vi lavede kurver uden at medregne
fx netto-import, international transport og biomasse. Vi far uendelig sveert ved at reducere udledningerne de kommende ar, hvis vi
fortseetter den nuveerende byudvikling. For byggeriet fortseetter. Trafikken virker ustyrlig. Forbruget stiger. Energiforbruget ages.
Osv.

MERE ZRLIGHED | KLIMAINDSATSEN OG DE POLITISKE KLIMASTRATEGIER

- VI VED FX SLET IKKE OM CCS OVERHOVEDET VIRKER | STORSKALA
Og nu man havde proppen af flasken, sd kunne man maske kigge lidt mere nggternt p& den Klimaaftale for Aarhus, de politiske
partier har indgéet april 2024.

Fx er det teknologien CCS (Carbon Capture and Storage) der skal give de helt store CO2-reduktioner i klimaindsatsen frem til
2030. Helt preecist 335.000 tons CO2 arligt ud af de 846.000 tons.

Man kan fa en fornemmelse af, hvor meget dét er, ved at sammenholde med reduktionerne i Aarhus fra udbygning af vedvarende
energi med 10 vindmgller og 1600 ha solanlaeg. Det vil give beskedne 12.000 tons CO2.

Aarhus seetter utrolig stor lid til CCS, fornemmer man. Men CCS-teknologien er en ufeerdig teknik, som er dyr, energikreevende,
kraever udvikling og som trods stor finansiel statte fra olieindustrien gennem artier kun virker to steder i verden (Canada og Texas)
og dér kun cirka 50% af tiden, se Det Felles Bedstes Nyhedsbrev 23 om CCS https:/detfaellesbedste.dk/wp-
content/uploads/2023/11/23 Nyhedsbrev.pdf?fbclid=IwZXh0bgNhZWOCMTAAAR3NDXC09T1-
KiXRbz527stVa3T8QZGxStNRIhmbKg9orYb35HfcEFNKHall aem ZYuBgSGtlypdUmQO7z Z 1A .

CCS er en ekstremt risikabel og dyr klimastrategi skriver Bjarke Mgller, direkter i Radet for Gran Omstilling (RGO) i Information
10.nov 2023 - "CCS er ikke nogen "kerneteknologi”. CCS er enormt dyrt. Der er tale om en umoden og dermed usikker teknologi,
som - selv hvis den skulle vise sig at lykkes - ikke er en reel lasning, fordi vi fierner ved skorsten i stedet for at fjerne ved kilde, dvs.
vi symptombehandler og lapper i stedet for at fierne drsagen og problemet ved at reducere maengden af CO2-udledninger. CCS vil
ovenikabet forgge de samlede udledninger, fordi teknikken er meget energikreevende”. Se ogsa RGO'’s notat om CCS.

CCS fjerner CO2 enkelte steder, ved punkikilder som cementfabrikker og fijernvarmevaerker, men lader al gvrig udledning
fortseette uhindret - trafikken, boligbyggeriet, landbruget, forbruget osv.

CCS er udviklet af - og steerkt stattet af - olieindustrien gennem artier, fordi CCS kan bruges som undskyldning for at fortsaette
business as usual. Har fx dette fremragende foredrag af tidligere vicepreesident i USA og klimaekspert Al Gore pa TED: "What the
fossil fuel industry doesn’t want you to know”.
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SPECIFIKT

KLIMAAFTALEN SIGER: TRAFIKKEN SKAL REDUCERES MED 270.000 TONS CO2 - MEN HVOR KOM DET
TAL FRA? HVOR KOM DE 335.000 TONS CO2-REDUKTION VIA CCS FRA? - SPORGSMALENE ER MANGE.

Et spergsmal om ordentlighed og gennemsigtighed.

For at opna klimaneutralitet i 2030, siger Klimaaftalen, skal transportomradet vaere en af se sektorer, der bidrager allermest til CO2-
reduktionerne. lkke maerkelig, for i 2030 vil transportens udledninger ifalge kommunens fremskrivninger som neevnt udgare 2/3 af
alle CO2-udledninger fra Aarhus. Det er voldsomt, og om bare seks ar.

Transportomradet udledte som naevnt 729.000 tons CO2 i 2022. Det skal ifalge Klimaaftalen nedbringes med 270.000 tons CO2
om aret, hvis vi skal i land med scope 1 og 2 (vi glemmer lige scope 3).

Men hvor kom det tal fra med 270.000 tons CO2? Hvad er dets forudseetninger? Det far du ikke indsigt i. Klimaaftaler som
Klimaneutralt Aarhus 2030” og tilsvarende papirer fra kommunen er ofte skrevet preecis sa uldent, uklart og - bevidst? -
systematisk uigennemskueligt, at det kraever noget mere end en almindelig studentereksamen at forsta, hvad planerne siger, og
hvordan man nar frem til det. Tal passer ikke sammen. Selv de mest enkle sammenhzaenge bliver sveere at forsta.

En forudsaetning for at na hele klimamalet om reduktion af 846.000 tons CO2 er de naevnte 335.000 tons reduktion tilvejebragt ved
hjeelp af CCS péa seks ar. Det lyder mildt sagt steerkt urealistisk for en ufeerdig teknologi. Det har foreningen Det Feelles Bedste i
gentagne nyhedsbreve gjort kommunen og byradet opmaerksom pa.

Det ville veere rart, hvis man i forvaltning og i byradd begynder at tage sddanne indvendinger fra borgerne sa tilpas alvorligt, at man
begynder som kommune at argumentere for, hvordan man konkret nar frem til at CCS kan preestere en CO2-reduktion af den
stgrrelsesorden. | stedet for bare at komme med et tal uden naermere argumenter eller begrundelser.

Sa borgerne har en klar og tydelig, faglig og teknisk vurdering at ga ud fra. | stedet for at man som borger sidder tilbage med en
fornemmelse af, at de 335.000 tons CO2-reduktion blot er et tilfeldigt tal, fremsat fordi det passer til byradets politiske dagsorden
for CO2-reduktion, og uanset om det i realiteten er realistisk.

Nar den grgnne mobilitetsplan regner med at reducere biltransporten i hele Aarhus Kommune fra 56% til 40 %, sa vil det vaere rart
at man angiver det, der kaldes for en forandringsteori, dvs. helt nede pa jorden forklarer, hvordan de enkelte elementer i indsatsen
til denne reduktion hver iszer spiller ind. Altsa forklarer hvilke dele af falgende indsatser, der reducerer bilismen med hvor meget og
hvordan dette konkret sker: Indsatserne til mindre biltransport er fglgende:

e  Jget busfremkommelighed (effektivt og hgjfrekvent busnet inden 2030)

e  Attraktive rammer for den kollektive trafik, herunder forsgg med gratis billetter

o Ny kollektiv trafikstruktur med ny kollektiv trafikplan 2027

e Nulemissionszone inden for Allégade-ringen (fra 2027 i forelgbig en tre-arig forsggsperiode)
e Parkering med ny grgn parkering (fra 2027-2040)

Forvaltningen kan selvsagt ikke vide preecist, hvordan de enkelte indsatser vil komme til at virke, nar de omsaettes til virkelighed.
Men det er heller ikke det, vi anmoder om. Vi beder om gennemsigtighed, sa det er klart og tydeligt, hvilke forudseetninger, man i
forvaltningen har regnet ud fra. Og dermed hvad der er det faglige grundlag for politikernes prioriteringer.

Vi haber, at Aarhus Kommune i de kommende ar vil give plads til at etablere et egentlig Klimaborgerting, der bl.a. kan tage sig af
transporten og den granne mobilitet. Og at der til Klimaborgertinget gives bevillinger, som ger det muligt at involvere uafhaengige
eksperter, der kan informere deltagerne i Klimaborgertinget. Sa vi kan tilretteleegge gran mobilitet pa et grundlag af neutral viden.

Niels Aagaard / Det Fzelles Bedste
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