
Argumenter for genåbning af transport infrastrukturaftalen fra juni 2021 

 

 Situationen med energimangel på grund af krigen i Ukraine fordrer at alle sektorer sparer på al slags energi. 

 Derfor må også transportaftalen (summen af el-bilaftalen december 2020 og infrastrukturaftalen juni 2021) 

justeres efter de nuværende vilkår. Trafiksektoren skal bidrage til energibesparelser som andre sektorer, dvs. 

70 % reduktioner i 2030 i forhold til 1990. 

 Klimabelastning af anlæg er ganske omfattende, og vejanlæg er per investeret krone 3,5 gange så CO2-

tunge end ved anlæg af jernbaner. Klima- og miljøbelastninger må naturligvis inddrages i sektorens samlede 

klimabelastning. 

 Forskellen i energiforbrug mellem kørsel på landevej med 80 km/t  og med motorvejshastighed på 130 km/t 

er op til 78%. 

 Fremtidens andele for transportarbejdet mellem transportformer må frem i lyset.  Altså fx CO2/km/person i 

bus fremfor i bil, osv 

 Elbiler er ikke nul-emissionskøretøjer: Det bedste skøn fra Klimarådet anslår at rene elbiler kun giver en 50% 

reduktion af CO2-udledninger i forhold til fossile biler af samme størrelse. 

 Der er ikke lavet støjberegninger for de projekter, hvor der ikke er en VVM analyse endnu. Og de VVM-

analyser der foreligger, er under stæk kritik, også hvad angår støjberegningerne.  Husk på at elbiler, der 

kører over 30-40 km/t støjer ligeså meget som fossile biler 

 Det samme gælder naturspørgsmål. Vejanlæg kræver meget store krav til plads, og mange af de foreslåede 

motorveje anlægges i naturskønne områder og tæt op ad Natura 2000 områder. 

 Miljøvenlige alternativer til udbygning af vort i forvejen meget store vejsystem er end ikke analyseret .. 

 

Er forligsprocessen overhovedet ansvarlig?  

 Det er ikke kun klima, der er skjult for beslutningstagerne. Det er de samlede konsekvenser i forhold til 

drikkevand- og støjforurening, arealindragelse også.Det hele var forhold, der er uuoplyst for forligspartierne 

ved aftalen af forliget 

 Det skyldes, at forligsprocessen kører som en underminerende parallelproces i forhold til VVM-processen. 

Forligs-parterne ved jo slet ikke hvad de projekter, de vedtager, har af konsekvenser, men alligevel binder 

de sig til at stemme for en bestemt række motorvejsstrækninger m.v. … 

 

 

 

 


