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Planerne om at udvide Aarhus havn med 105 ha
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Indledning 2 en Aarhushistorie

Planerne om at udvide havnen i Aarhus er en del af Infrastrukturreformen, dvs. regeriogemsas om at
sgnderflette Danmark med motorveje, veje, broer, tunneller, kunstige ger, havne, lufthavne osv. sonbskal ska
_,C% Eu} ]o]3 §_U ZAnE frA ] tiloBoi Danmark pa rekordtid, helst i vores egen personbil. En fremtid,
hvor natur og miljg spiller en fuldsteendig sekundaer rolle i forhold til det storeaiyfursdsudviklingen s <” dor
enhver pris.

Flere biler, flere skibe, flere varer, hurtigere frem. Hvis vi ma opgive naturskanne omradesnaed Rw at fa en
motorvej tvaers igennem omradet til en motorvejsbro over Kattegat, s er det sddan vi gar. Samsaltkskesreb
over af en 4 sporet motorvej gennem smukke fuglereservater. Den 3. Limfjordsforbindelse k&warendd
naturperle med saerlig veerdifuld biodiversitet, en sjaelden @, over. Ogséa selvom forbindelsen érumafikaindig.
Lynetteholm kan skabe kunstig veekst med hgjhuse langt ude i @resund, selvom det gij@détem i mange ar
fremover og betyder, atima bruge Kage Bugt som losseplads for giftigt slam.

Projektet om en havneudvidelse i Aarhus er en del af denne Infrastrukturreform. Sammen med Marselis Tunnel
projektet, som skal fare de mange nyankomne vdreg personer - fra havnens skibe og containerskibe direkte
videre til E45 og derfra til det dejlige netveerk af infrastruktur i hele Danmark. Om 30 anwumae komme hele 3
kvarter hurtigere frem med sine kaleskabe osv. til Kgbenhavn fra Aarhus, nar Kattegatforbindelfeendsgada

med mindre klimaforandringerne har gjort det sveert/umuligt. Eller med raeidér skulle veeres pa motorvejen.

Historien om infrastrukturreformen i Aarhus

Den 1. december 2021 behandlede Byradet i Aarhus forslaget om en udvidelse af Havnen i dalplsn 1163 og
den dertilhgrende Miljgkonsekvensrapport pa 678 sider med 1400 siders tektagk®bt tog Byradet praecis 29
min. at behandle sagen, som derefter blev sendt til hagring hos borgerne efter juleferien. Kun Enhedstisten st
imod forslaget. Borgmester Jacob Bundsgaard forklarede i Stiftstidende, at havneudvidelsenevill@ G
arbejdspladser i Aarhuxy veere godt for den grgnne omstilling:

_ ¥orteaf det lange erat Aarhus Haver et afggrende knudepunkt for hele Danmark. Den skaber 10.000 arbejdsptagiser
er med til at gare Aarhus til en by, hvor vi har rad til at prioritere velfagrden grenne a « $] o ollbd Rlet ffa borgmesteren
(Stiften 3. dec. 2022).
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smule bekymret for miljgpavirkningerng CO2-udledningerneedselve byggeriet (Stifted dec.2022).
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bade klima og miljg, men SF er samtidig sa utrolig realistisk, at man pa forhand har indset, anmaaris ingen
rolle spiller og derfor lige s godt kan fa det bedste ud af det veerste: Maske pavirke projekieseamuld, sa det
bliver lidt mindre klimaeg miljgbelastendeSFer klar; til rollen som ansvarligg til at gagre det sortéidt grgnnere.

Hgringen starter. Men det gar ikke helt som GHW SOHMHU«
Den6. januar 2022 begyndten 8 ugers hgringsperiode med deadline demarts.

Herefter startede en intens debat i Aarhus. En reekke foreninger var gaet sammen i et forsgg pdsat stand
havneudvidelsen: Beskyt Aarhusbugten, Den Grgnne Studenterbevaegelse i Aarhus, NOAH sapuaBgetmeb
Det Feelles Bedste. Sammen med flere feellesrad, der var optaget af at fa forslaget om en havseuxteidete ud
til borgerne, sa de alle kunne engagere sig aktivt i debatten og bidrage til hgringsprocessedtdammat
gennemtrawle alt materiale vedrgrende havneudvidelsen; radspurgte advokater, eksperter, pesfemkiekter,
Teenketanke, interviewede vidensfolk i forvaltninger, Trafikstyrelsen m.v.



Det resulterede i en mindre hvirvelvind af avisartikler, facebook opslag, TV-indslag, debatindis=yllé&slwg
Borgermgder. Der blev skabt en intens debat, som lidt efter lidt sa ud til at eendre stemnirgen slvet
ligegyldighed: Nawu-igen-mere-veekst-med-havn-bro-motorvej-tunnel-mer-trafik osv. til en chokeret lysteqdr

over, at man med havneudvidelsen ville gdelaegge sa meget af byens liv og kvaliteter pa én gang, tilsyneladende
uden veesentlig grund.

Mere end 200 borgere mgdte frem til farste Borgermgde pa Marselis Hotel 2. feb.; debatighigvasdrmest hed,
indlaeggene var mange og velargumenterede, harmen var synlig. Endnu flere madte frem til agdenBde pa
Aarhus Radhus i den store sal, hvor havnegruppen havde faet eksperter til at holde opleeg onatieteazer.
Opleeggene var gennemargumenterede og svaere at komme udenom; det var eksperter og professorer med ars
erfaring inden for klima, havmiljg, trafik og byudvikling, smmgennemhullde projekt havneudvidelse - gv.
Borgmesteren Jacob Bundsgaard var der i hele 10 min. og fulgte med et ironisk vink salens kritisetargu
Optaget pa TV og sendt videre ud til fortsat debat i byen.

To starre lokale virksomhedeiSalling Group og Arla, to store koncerner med rgdder i Aarhus, som omseetter for

over 145 mia. kr. og altsa skeepper godt i kommunekasseg afstand fra havneudvidelsen i et feelles hgringssvar.
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nemlig byens neaerhed til skov og stand, som ggr byen til et attraktivt steditarogerne boseaetter sig.

De mente at Aarhus Havn ma kunnat A]Jlo <]P §]Jo P Av (}E EZA E Aider At devindiages E v

et areal, der svarer til mere end 250 fodboldbaner af Aarhus Bugt, som vil gaetiegdine sammenhaeng mellem

by, skowghav, dererunif} E EZpueX _

Nu begynder det maske at blive lige lovlig speendende for bystyret og magtens korridorer, nmeeisbergn Jacob
Bundsgaard i central rolle som samtidig formand for Havnen bestyeglseleraf Byradet.

Chefredaktgren for Aarhus Stiftstidende, Jan Schoubye, gar i brechen for havneudvidelsen med en usaedivanlig ha
kritik af Arla og Salling. | en skarpt vinklet leder gar chefredaktgren personligt til rette med destonvieders
hgringssvar._ Eayg Sallings argumenter er rerA E {Stitien3. marts 2022).

| krasse vendinger forsgger chefredaktgren at latterliggere de to virksomheders hgnipgssvahan antyder, at
det bare er direktarer for de to koncerner, der mister deres egen private havudsigt fra egekthalignceret
haringssvar reduceres til at handle om havudsigt, selvom en enkel google-sggning pa Bafsékevat de to
direktarer slet ikke bosade har havudsigt.

Og Stiften far en ekspert i rekruttering til i stort opsatte artikler at betvivie argumenterne fragajliarla om at en
havneudvidelse vil ggre det sveert at tiltraekke dygtige folk (Stiften 4. marts 2022). Og havneslirekigplerer med
en artikel om, at de to direktarer ikke har sat sig ordentligt ind i projektet.

Partiet Venstre forsgger at fglge angrebet op ved at stille et skaldt 10-dages forespergdgi® u P § P} « Z @
Eo }P " 00]VvP 'E}u% MPvisdenwznakde spdrgt fx, hvor meget de 30-40 sterste virksomheder

benytter havnen, s kunne det maske ses som et oplaeg til mere feelles viden om, hvem der egentliguorager

hvor meget og til hvad. Det kunne maske have styrket en demokratisk debat med viden. Men déter tdéx om

her. Man gar direkte efter de to virksomheder, der har tilladt sig at skrive kritisk. Og det ustéexfie budskab er,

at Arla og Salling nok ikke bruger havnen szerlig meget og derfor ikke har de store interesseni 8a de burde i

virkeligheden lade veere med at blande sig i debatten.

Helt ufrivilligt fik den almindelige borger i Aarhus hermed en gratis demonstration af, hvor meget
gennemsnitsborgerens hgringssvar veegter i forhold til de store virksomheders: INGEN chefredaledirehkizm
borgmester etc. ved sin fulde fem kunne dramme om at kommentere borgernes svar, om de sa matte rumme nok s
meget viden og nok s& mange pointer baseret pa bedste aktuelle viden. Men milliard-virksormtietier noget

andet, det teeller. Mon det ogsa er sddan i andre sager? kan man som gennemsnitsborger teenke. Mon
virksomhedernes ord vejer noget tungere end borgernes? Hvem ved?



Antallet af arbejdspladser er et geet - et VILDT OG FORKERT geet

Indledningen til debatteom havneudvidelsen blev som naevnt borgmesterens udsagatdmynen genererer
10.000 arbejdspladser, som man risikeaemiste, hvis ikke havnen far sin udvidelse.

Efterfalgendéhar politikereog Havnen overgaet hinandet gentage at havnerer vigtig, fordi den genererer
10.00 arbejdspladsert v}P v «]P & [i} ] &Zpue[ }P v & <]P CE [i} ] vu EI[X d
eftersyn oprindeligit stamme fraenrapport lavet af Center for Regionaly Turismeved Syddansk Universifet

Tallet passer bare ikke. Rapporten siger, at en arbejdsplads pa en havn i gennemsnit skaber sammanjtdug pa
landsplan, baseret pa erfaringer fra Kage Havn (s. 39 i rapporten). HavnedirektgderpsaMarselis-mgdet 2. feb.
2022,at der arbejder 100pa havner. Dermed generer havnen 2000 jobs. Tallet 10.000 arbejdspladserd

andre ord en faktor 5 galt det er 5 gange for stort - hvis man skal tro rapporten og dens tal samt havnedirektgrens
udsagn.

Sadan er deen masse antagelser og tal i rapporten, som ikke holder vand.

x Det er en rapport lavet for Kgge og Aalborg Havne uden specielt fokus pa Aarhus. Dens tal er baseret pa
oplysninger fra Danmarks Statistik fra ar 2013 - i hvilke andre brancher kabnuge naesten 10 ar gamle
tal?

X Havne er meget sveere at sammenlign&arhus har fx en keempe overveegt i containerandel, som er det
mest automatiserede og derfor med faerrest arbejdspladser.

x Forfatterne finder som sagt frem til, at der er 5000 arbejdspladser pa havnen, mieglighieden er der kun
1000.

x Der er ikke tal for havnes arbejdspladser, sa rapporten bruger postnumre og branchekodguséasig
frem til antal arbejdspladser genereret af Havnen, med nogle algoritmer, som de i gvrigt ikkednebten
nar de grundliggende tal ikke kan bruges, sa kan antallet af jobs genereret ved algoritmer ud fra
grundtallene selvsagt heller ikke bruges.

COWI rapporten har kostet 15 mio. Men ikke ét sted har man i alle de mange analyser med alle de npaénge tal
samtlige de 2.000 sider bare ét tal for antallet af arbejdspladser, som Aarhus Havn Blethexr vel det mindste
man kunne forvente for disse millioner, at COWI preesterer en ordentlig jobanalyse, som forteeleariger
arbejdspladser, der er pa Aarhus Havn nu, og hvor mange arbejdspladser havnen skaber vidarbus] i
regionenog i Danmark som helhe&ader er viden bag pastanden om arbejdspladser.

Havnen forventes at skabe at skabe 800 jobs over de naeste 30 ar, skriver man i MKeralpir hvert job skaber
2 yderligere pa landsplan, og eftersom havneudvidelsen kommer til at koste 2,5-3 mia kr., sdhxigistan alene
ser pa jobst veereen pris pa 1,875 mio. pr. job i Danmark.

Det er sveert ikke at teenke, at vi vil kunne fa mange andre, nok bedre, grgnnere og langt mere tigeredyg
fremtidssikrede jobs, der kunne understgtte den grgnne omstilling i Aarhus, i regionen og i Danchedafome
penge. | stedet for disse industrihavnsjobs, som ovenikgbet er udsat for bestaadsjge automatiseringer.

Stor havn. Gigantisk udvidelse. Mere industri

Aarhus Havn er stor. Arealmaessigt neesten lige sa stor som hele midtbyen. Den star for 65#rasdD
containertransportOgnu vil man udvide med 10%a, et areal der er fem ganggi stort som hele Aarhug.

1 Center for Regionabg Turismeforskning; K %00 v « Jord@nskeZ A venrapportpd 75 sider samen preesentatioraf samme:
A A op Bojed®commercial portin the regional } v } u @raesenteret ved Groningen, The Neitherland, ligeledes 4 @RT.

2Hvis man spoler til 1:27:38 i nedenstdende video siger direktgren at der er 1000 arbsjeispéad
havnen:https://www.youtube.com/watch?v=WimNNUPORQQ&t=469s



https://www.youtube.com/watch?v=WjmNNUPORQQ&t=469s

Aarhus Havn er eindustrihavn. Den teeller ikke rigtig med som en del af byen. Der er ingen butikker, Ingen barer og
cdfeer, intet liv. Det er et sted de feerreste nogensinde kommer, med mindre de arbejder der. Men den er stor. Og d
er mange, meget hgje kraner. Hgje siloer, hegn. Store omrader som er helt lukket af for ometdegmog

kontrol efter Nine-Eleven og den globale kamp mod terrorisme. Og der er store virksomheder, tgjfit@aer, D
Oliemgllen osv. Keempesiloer og tanke til breendstof. Masser aft lgulls, sand osv. - og containere i 2-3-4 etager.
Ognu skulle desablive meget, meget mere af dét.

Deadline neermer sigg nu var det, som om aarhusianerne begyndte at erkevgimere tydeligt visdhvor meget

de egentlig elsker deres by. Smilets By. Det der med naerheden til skovene mod nord, syd og vest. T®thgden ti
og strandene. De rekreative omrader ved Tangkrogen og Ballehage, besggt og brugt af mange vhi) kgjéek,
kano, paddle, badningtrandliv, gature, lgbeture, til Cirkus, Sculptbyethe Sea, udstillinger, debatter,1. maj
mgder.
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af at veere en del af noget starre.

Narjeg EOLU JDPPHO«

'v. Pe[ P uo <EVEE i P 0]A @Gegpndiaiatodukke op igen ved de hgringscafeer der opstod, i facebook
opslag, i hgringssvar osv., som baggrundstaeppe eller muligvis som indre baggrundsmuskefaetam det, vi vil
miste, hvis havneudvidelsen bliver en realitet. Som Gnags sang i 80ernes. Aarhu

‘Nar jeg bliver gammel - Sa vil jeg sidde pa en baenk - Der hvor havet slar ind over @glerimod duglette
perlesteenk Af hav, nar det glitrer i solen -

Nar jeg bliver gammel - Skal bugten veere sadiiliy, der hvor havet slar indAt du kan fange det lis'sa let
Somendreng meckt netpaden U He%o]v _

Haringssvarene vokser i antal. Der kommer sa mange, at systemet bryder ned, og haringsfristen mésfonkedng
en uge til 11. marts. Kort fgr deadline denne fredag er der kommer mere 8acasingssvar, hvoraf over 90% er
nej til havneudvidelsen.

Svarene begynder at udvikle sig. De kommer til at handle om, at vi maske skalaenks som grgn foregangsly
stedet for at snakke om, hvorvidt vi skal have lidt mere eller lidt mindre industrihavn. Maskeeskaklt anden vej,
begynder de at sige. Og man begynder at drgfte, om vi mon kan samles os, dvs. de mange bosyesgnuep
opstaet i modstanden mod megaprojekterne i Infrastrukturreformen.

5



Man begynder at tale om andre former f¢A |+ dfvor det ikke er veekst i traditionel forstand, men fremtidens
veekst i natur, arter, sundhed, livskvalitet, feellesskaber, baeredygtighed osv. Hvor det er veekst iygoidgpBO2-
optag og klimavenlighed i et landbrug der er yderst presset af de nuvaerende dyrkningsformer.béeekdygtigt
byggeri i stedet for betonbyggeri. Vaekst i udviklihgirkuleer gkononmg ressourcehensyn. Lokaliseret vaekst.

Borgerne over hele landet begynder sa smat ved at samle sig til modstand. Nu er det nok. Vi vedraadimak
banker pa dgren; vi skal handle. Vi ved at den sjette masseudryddelse af arter raser afsted, mens naturskatiar; vi
vaerne om natur og miljg, ikke yderligere forringe den. Maske er tiden kommet til at alle disseyhgrger samles.
Hjeelpes om viden, netveerk, ressourcer osv. Laerer hvordan man overhovedet félsedflgch borger. Hvordan

man opbygger netveerk til advokater, trafikeksperter, miljgfolk, klimaforskere, eksperter pa stdjatmar. i®ntakter

til journalisterog TV.

Og hvad vi leerte

Ogud af hele denne debat vokseda ubehageligpg sgrgelig videlmm vores demokratis mange utilstraekkeligheder.

Vi fandt ud athvor meget de herskende partier og de steerkeste erhvervsinteresser egentlig bleeser pa deres egen
dyre klimamal. Odyvor langt de er villige til at ga for at opna en kortsigtet fortjeneste mod til gengeeld at seette
samfundets liv overstysd bare lidt leengere sigted at forveerre klimakrisen.

Preecis det samme kan man sige, nar det geelder havmiljg og natur. Projekter som dette udtrykker en total
ligegyldighed med et havmilja, der er sa presset, at det er ved at dg. Vi fandt ogsa ud ikkeaskal regne megdat
der t bortset fra et par enkelte politikere - overhovedet er nogen som helst modige politikere, n&ldet gm at
omstille dagens voldsomt klimabelastende trafik til fremtidens beeredygtige mobilitet.

Vi blev bekymrede over den demokratiske proces i forbindelse med havneudvidelsen. Jeppe Spure Nielsen udtrykt:
det meget sigende i et hgringssvar fra Frederiksbjerg Feellesrad:

s] €& }A EE -l JAE § v <3 ]v]3] 3]AU @, némligjeEhaingsragdé afh@df e <}u
Brabrand den 7. februar 2022, hvor der i gvrigt meget hurtigt blev meldt om udsolgt, stdvgrd dagen var mange
ledige pladser i auditoriet.

Hele processen for en draftelse og kvalificering af et forslag om sa stor en udvidelse af havnen binele tatpat

have givet anledning til en helt andre demokratisk involverings-, leerings- og begiptrices end denne

igangveerende. Der bgr herfra teenkes i nye demokratiske formater, der understgtter et staitabegy en mere

aktiv involveringaf byens borgere fra start, f.eks. igennem en borgersamling eller andre forrdatda@n sikre

en starre demokratisk legitimitet og repraesentativitet og @ge den kollektive leering, alt sammen med det formal at
kvalificere en godglegitm u}lE S]el esopSv]vPX_

Sadan fandt vi ud af, at meget skal ggres anderledes. Men vi fandt ogsa ud af, at hvis nogeeskaigaiver vi
nok ngdt til at gare det selv. Derfor endte vi med selv at skaffe viden, netveerk, debatter, hgringssvar, optog,
borgermgder osv.

Ogdet er starterpa noget stort. Det haber vi. Det skal det veere.
De bedste hilsner,

NielsAagaard,
formand forBorgerbevaegelsen det Faelles Bedste
+45 4018 9019
niels@detfaellesbedste.dk
https://detfaellesbedste.dk/

Hgaringssvaog artikler er skrevetaf Niels Aagaard
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HORINGSSVAR 1:
ER DER OVERHOVEDET BEHOV FOR EN HAVNEUDVIDELSE?

Aarhus Havn siger at der er behov for en gigantisk udweehf havnen et godt stykke ud i bugten.
Containertransporten vokser og fremtidens transport skal veere grgn; vi semftil flere varer og mere
skibstrafik, siger havnen. Men dedr ikke rigtigt.

Af Niels Aagaard, fmd. for Det Feelles Bedste

Vi er gaet bag argumenter og tal fra Aarhus Havn. Det tegner et noget andet billede, forkdet ewiligt pa sagligt
grundlag at argumentere for ngdvendigheden af den store udvidelse af havnen.
Hvad handler desaom?
Den egentlige grund til havneudvidelsen handler, sa vidt vi kan se, ikke om havnen og dens eventuelle
pladsproblemer. Det handler om at skaffe sig arealer ud i bugten, hvor der kan bygges hgjhuse asl&@Aarh
Havneudvidelsen giver samtidig kapitalinvestorer nye muligheder for at komme dtiliited opgravet jord fra

E Z mahge igangveerende byggeprkijer af hgjhuse, der skal have udgravet til P-keelolygdundamenter.

For nar man udbygger havnen og godset aldrig indfinder sig, sa far man selvfglgelig pa ektitiépdelse til at
saelge de kostbare grunde. Og grunde, med havudsigt til alle sider, bygget op i 50 etagelesidevkostbare.
Havnen skal veere en pengemaskine, der pa sigt kan give kommunen enorme indtaegter fra salg af gskatierog
fra nye boligeing indbyggere.

Dette er fgrste hgringssvar i en seri¢ §amtlige haringssvar kan ogsa leeses pa
https://detfaellesbedste.dk/kategori/nyheder/

TEMA1L: ERDER OVERHOVEDET BEHORENHAVNEUDVIDELSE?

AARHUS HAVN er et privat firma. De siger der er behov for en gigantisk udvidelse afdvitetsen alene pa
land er starrelsesmaessigt fem gange sa stor som Aarhus @.

Havnen foreslar, at man bygger en 4 km lang ny mole ud i havet, dvs. ud i Aarhus Bugt. Det skahied@@ima
sgterritorium svarende til 2.400 mellemstore parcelhusgrunde. Heraf skal 105 m2 blive til eksteaieal med
plads til 144 m hgje kraner, tanke og siloer, bygninger, industri. Resten skal (indtil viderdi) bhgsin for
containerskibe, sa de kan vende i havnen (i dag komageénd ogud med lods).

Havnepladsen skabes ved at fylde millioner af m3 jord og sand p& havbunden. 6 mio. m3 saned kam
Moselgrunden naer Samsg 6,5 mio. m3 jord kommer fra udgravninger ifm. byggeprojekter i Aarhus.
10% kommefra Marselistunnel, restefra udgravninger til P-keeldre/fundamenter under nye betonhgjhuse.

STIGENDE GODSMANGDERAEH..

HAVNEN SIGER, at fremtiden vil byde pd meget mere gods, handel og meget mere containertysiespde.nu
er godsmaengderne vokset sa steeitman ikke leengere kan veere pa havnen, siger de.
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MEN det passer skidt med de tal vi stgder pd. Danmarks Statistik siger, at godsmaengderne i Aarhisielefalde
2007.

CONTAINER-meengdenganske vist steget lidfra 3,4 mio. tons i 2007 til 4.4 mio. tons i 2020.
Til gengeeletr alle andre godsmaengderne faldeg faldet steerkere: Fra 8,7 mio. i 2007 til 4,4 mio. tons i 2020.

Samlet set altsa et fald pa 27%. Og havnen kun 25% af sin plads til containere. Vi ser i gvrigtnaledien sa
godsomsaetning i danske havne har ligget staudi®5 mio. tons de sidsté2 ar.

Gods | 2007 2008 |2009 (2010 (2011 [2012 |2013 |2014 |2015 [2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
1000 ton

Andet gods (8733 (8617 (6210 |6390 |6314 |5613 | 5310 (4774 (4811 [5082 | 5000 | 5107 | 4808 | 4411
Containere |3456 |3197 |2649 (2996 (2855 |2655 | 2749 |2840 (2896 (2956 | 3399 | 3389 | 3810 | 4484
Gods totalt | 12189 | 11814 | 8859 (9386 (9169 | 8268 | 8059 | 7614 7707 8038 | 8399 | 8496 | 8618 | 8895

Seengang figuren:

W Containere Gods totalt
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3250
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Figurog tal fra Danmarks Statistik

Det er sveert ikke at teenke: Kan det vaere rigtigt at bruge 2-3 mia. kr. pa udvidelse af en havn, teggpéi
godsmaengder?

Vi ved at containertrafikken ggedes i 2021. Men det er bade velkendt og bredt accepteret, at det séydaes
som fik befolkningen tit bestille varer som aldrig fer pa nettet. Det kan vi da ikke bggdeemtid pa!

VIL FREMTIDEN BETYDE VAKST | CONTAINERTRANSPORTENN VEIDENGE

| den digre VVM rapport pa 678 sider forteeller man som indledning, at containertransporten vili Vigkséden.
Somen af kilderne henviser man til McKinsey-rapporten G Mew World? Container transpart 1187 _ X

Men MicKInsey-rapporten opstiller ikke bare ét, men i alt 4 SCENARIER FOR FREMTIDEN. Et af dem egtganske ri
Ale3X Dv 8 v 8§ E _W < KEd/E Z U ZA}E P }%}0]8]*l <%]vHAvE® UEWVZ
global produktion og til gengeeld mere lokal, et mindre forbrug o.m.a.etarilfgre til et fald i den globale transport
med containere.

Hvis man ser pa det sidste ar, 2021, s er det praecis sadanne ting, verden har oplevet: Et samspa! fakioasig
som har ramt containertransporten, som en perfekt storm; bortset fra enkelte firmaer som Maersk og enkeéie land
som Danmark.



Sa hvorfor bruge milliarder pa at udbygge en havn der vil 2endre Aarhus for altid, hwikeligheden ikke kender
fremtidsudsigterne seerlig praecis? Og hvorfor naevner VVM rapporten ikke en gang denne mulighedtéhv. de
fremtidsscenarie? Hvorfor naevnes kun Havnens argumenter for deres projekt?

DERERI VIRKELIGHEDEN PLADS REHAVNEN

Til Borgermgdet 22.feb. oplistede Svend Erik Kristensen fra Beskyt Aarhusbugten i sirogtadze virksomheder
som i dag ligger pa havnen, men ikke er havne-relatecgperfor sagtens kan ligge andre steder.

Hvorfor har man ikke s@grget for at fierne de virksomheder som ikke behgver kajplads / at liggea@dhav
Havneloven siger oveni kabett, der kunma ligge decideret havne-relateret virksomhegerhavnearealer.

Vi har fundet frem til en raekke virksomheder som sagtens kunne ligge andre steder. Hvorfor har Havnen ikke set di
samme?

Senest har Havnen udlejet 50.000 m2 til opfarelse af en plasticfabrik! Begrundet i at man bl.adtkgem
restprodukter fra Aarhus Karlshamn. Men fabrikken skal bruge produkter mange steder fra, og de kaniggék

klods op af det hele. Man kunne ogsa bruge det omrade der hedder Mellemarmen helt anderlede® det
havnerelateret i stedet for at det i dag bruges til tgjfirmaer, fithesscenter, kontorer etc. sorgkgnmange andre

steder end lige pa havnen.

00 E uvipvy PTE Ju &E &E]]-,AvU E ]Il Z A u Gps U} E
havneareal pa land. Teet ved Motorvej E45 kunne man etablere et omrade, hvor containeresomiigller uden
behov for kajplads kunne ligge, teet pa feelles logistik. Hvorfor gar Aarhus Havn ikke megetdit)Fredericia
omsatte sidste ar ca. 100.000 teus (male-enhed for containerenheder) pa en meget begreenset havneplads. Aarh
Havn bgr gare det samme.

Byradsmedlem for Venstre og medlem af Havnen bestyrelse og ivrig fortaler for havneudvidelsen, Benjamijn Simsel
fortzeller, at containerne pga. vaekstenu ma stables i 8 etager; det udger en sikkerhedsrisiko, siger han.

Men vi har helt for nylig veeret rundt pa samtlige havnearealer: Der er INGEN arealer med contgiatzgdr! De
fleste steder er det containere i 2-3 etager, med frie omrader hvor der ingen containere er. Og kun enkétlerom
er der 5 etager. Simsek forveksler virkeligheden med en tilladelse, Mzersk har faet til evetrituislidet skulle blive
ngdvendigt - at tillade containere stablet i 8 etager.

Hovedparteraf havnearealerne bruges i gvrigt slet ikke til containere, som allereslent

Hvorfor bruger Havnen i gvrigt ikke moderne teknologi som containertarne, som depdpeget den 8.2.2022 i et
debatindlzeg i JMekan handtere flere containereg stable dem mere effektivt.

Og hvis man kigger bare lidt lsengere frem, er det klart, at der er mange andre mader at skdsbpdplalene pga.
den udviklingyi star over for:

x Fossile breendstoffer bliver udfaset. Det betyder at tankene med olie, kul og gas forsvimd#6. & kan
benzinhavnen lukkes, sa store arealer kan realiseres til anden brug.

x Flisog treepiller (biomasse) vildgasom braendsel. Det giver plads.

x Landbruget star over for store aendringer - der bliver importeret mindre fod&estog kunstggdning.
Protein kan produceres lokalt af graes i Danmark. Svin, maelk og oksekad udfases og erstattés af lokal
produceret plantebaserede fadevarer.

Storhavnen Gdansk ekspederer 2.118.000 containerenheder i 2021 ved hjeelp af en kajleengde gércd. Aabhus
ekspederede man samme ar 718.000 containerenheder vha. en kajlaengdalén.,

Man havde altsa cirka sammen laenge kajplads, men ekspederede kun 1/3 af godsmaengderne i Gdansk. Det virkel
somom der er plads nok i hvert fald til forbedringer.
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HVORFOR KONKURRERER MANDHADDRE HAVNE | STEDET FOR AT SAMARBEJDE?

Gennem et samarbejde med Grenaa og Fredericia, kunne man fordele gods og aktiviteter ud fra, hvem der var bed
til hvilke ting. Grenaa er god til bulk (grus, sten osv.) som er pladskraevende. Det kunne det fa. Fexcpoibéatil
tanke for fossile braendstoffer, olie, kod) gas - denom det. Aarhuser gode til containeret demom det.

Og man behgver maske ikke at bygge verdens dyreste plads UD | BUGTEN - med alle de skader péljidismnog m
det medfarer - hvis man bare skal skabe lidt plads til flere containene skal opbevares. Det virker som en

ekstrem dyr made, at opbevare containere pa. For man kunne sagtens skaffe plads p& passende ode@der i
land, jf. ovenfor.

MASKEERDERENHELT ANDEN PLAN MED HAVNEUDVIDELSEN?

Formanden for Levende Hav, Kurt Svennevig Christensen sagde det meget levende og direigerpézBet
forleden:

Den egentlige grund til havneudvidelsen handler ikke om havnen og dens eventuelle pladsproblemerd@et han
om at skaffe sig arealer ud i bugten, hvor der kan bygges hgjhuse, liggs@arhus @&.

For nar man udbygger havnen og godset aldrig indfinder sig, sa far man selvfglgelig pa ektitiépdelse til at

seelge de kostbare grunde.

_'Epv Uu Z Ap «]P5 8]Jo 00 ] EU CPP §}% ] Al 3P & & «pjuo v |
EZps VSEPuUU ( E u v o}A 8]lo § CPP « wvv ZtiZpuye M_U « P <uEs3 ZcC
de lejligheder er ubetalelige for almindelige vv <1 & _X

- Det vil give svimlende indteegter. Til Haviogrr muligvis - til kommunen.

”
"4
Q.'ﬁ

Etprojekt med garanteret stort afkast: UdvidelseAarhusByud i bugten med0 etagers hgjhuse for velhavere.
Med direkte havudsigt. Det fas ikke bedreg dyrere. Salgf grundeneog indteegterne fra beskatning vil vaere enorme.

Nar Havnen/Byradet derfor gar, som de gar lige nu, taler om manglende plads pa havnen osiet $ardi det er
den eneste made, de kan fa projektet vedtaget pa. Man kan ikke udbygge en by ud i bugten, men man ma gerne
udvide t udvide - en havn, hvis det kan begrundes.

Arhus Havrog dens investorer kan vente for det en investering, der vil noget pa afkastet.
Men - hvis de fifler med tallene om ngdvendigheden af en starre havn, er det er en skandale s&psonma den
behandles.

SadanerderflereSE 0 ¢ [ Z< ,KZ"™ ~[ ] *% ] AmdEe kendérelaf dis¥e spil og by-interesser
fortzeller om en pengemaskine, hvor kommunen tjener penge pa at szelge jordarealer til nyt hgjhusbyggeri fra
kapitalinvestorer, hvorfra jorden tile ngdvendige P-keeldre (veeldig dygikommeaf med) kares ud tit anlsegge
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havnearealer ud i bugten med. Det skaber nye arealer for kommunen, hvor man pa sigt kan szelge tgjhuse ti
velhavere.
Aarhus Havn siger at havneudvidelsen er en win-win. Reelt har projektet en COST-BENEFIT, hvae@8 $E pla

klima, miljgog borgerne, mens BENEFIT gér til Havnen, som gvrige hgringssvar vil vise.

&E[* VvV vV 0E %%}ES (E 16X ( yHgligE®omidét ipdeE SigagerdEatdersslags

projekter harer fortiden til. Det gaelder bade havneudvidelsen, Marselistunnel og eventuelle senere

hajhusbyggerier i klimabelastende beton, stal og glas pa havngsius den ggede handel med og

forbrug af varer. Vi skalen anden vej. Tage udgangspunkt i klimaeg gare, hvad dét kreeveaf os.
SeHjemmeside med alle hgringssvar under Nyheder:

https://detfaellesbedste.dk/problemer/transport-problemer/hoérgssvar-3-havneudvidelsen-skader-havmiljoeet-
og-oeger-havdoeden-i-aarhus-bugt/

Hvorfor havneudvidelse?

HORINGSFRIST
3. MARTS

—z

Nordmolen [ Svajebassin

! Indre
. svajebassin
\

@stmolen

Sydmolen

Uddybning
0 500 m - ~  Kaj

Grundkort: Data fra SDFE Mole/stenkastning
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HORINGSSVAR 2:
HAVNEUDVIDELSEN VIL BELASTE KLIMAET OG FORHINDRE AARHUS |
AT NA SIT KLIMAMAL

Aarhus Kommunes Klimaplag -strategi sigerat kommunen skatd nuludledningaf CO2 senesti 2030. § &
verdens mest ambitigsko Ju u eigdd borgmester Jacob Bundsgaagflertallet i byradet.

Nu har Byradsflertallet, inklusive SF og Radikale Venstre, teenkt sig at underminere det flotte kiiétatodt hug,

vV uo]JP P vvu & P]P v3]el % @E}i IS [, Av u A] oo v] EZupu[U E E v
Infrastrukturreform sammen med Marselistunnel, der skal fare trafikkendvadn til E45.

2

"

-

HAVNEUDVIDELSEN MEDFZRER STORE EKSTRA UDLEDNINGER

Anlaeggetf den nye havn vil ifglggliljgkonsekvensrapportefMKR-rapportenjra COWI betyde udledniref ekstra

170.00 tons CO2. Det kommer fra udledningerne ifm. transport af sand, sten, jord og @vrige rastoffer, brugen af
maskinerog gvrigt udstyr.

Udledningerne fra al den beton og stal, som medgar til opfarelsen af havnearealerne er ikke med i denne beregnin
da dette produceres uden for Aarhus Kommune, og derfor ikke medregnes. Det er sakgetidledninger, som
kommunen ikke medregner i sit CO2-regnskab.

De 170.000 tons C02 svarer til 60% af Egholmmotorvejens anleegs-udledning@cQ@#2en CO2 eller 50% af
Lynetteholms anleegs CO2-udledninger pa 350.000 tons CO2.

Det var bl.a. de udledninger, der var sa store, at Benny Engelbrecht mistede sin ministesegét pa at
hemmeligholde dem.

Allerede selve anleegget af havnen svigter med andre ord byens og kommunens CO2-mal. | stedet for at reducere
udledningerne, gger man dem.

Alene dét betyder, at man ikke kan na nuludledning i 2080er for den sags skyld i de falgende artier. Hvis man
gennemfgrer havneudvidelsen.

Tospargsmal denforbindelse:

1. Hvor alvorligt tager Aarhus egentlig sit eget mal om nul-udledning i 2030? - har man overhovedet rggnet
havneudvidelsens konsekvenser for kommunens CO2-straiggnal?
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Eksempepd hvordan man kunne regne:

Desamlede udledninger franlaegaf havnener 170.000 tons CO2. Det svarer til 6.800 to@sir i anleegsperiodens
ar. Til sammenligning havde Aarhus Kommune som konaertesseten udledningpd 31.300 tons &t ar, 2020.
Anlzeggetaf havnen svaremed andre ord tiP1%af kommunens samlede udledninggtigt i 25 ar.

Men nar kommunen gar efter 0 tons udlednirsf skaldenaltsa findeet minuspé 6.800 tonm aret fra2030, hvor
kommunen ifglge sitgetmal skal na nul, og sma 20 ar frem indtil anleegsfasesiut.

2. Hvordan vil Aarhus Kommune finden saddan besparelsedt 0-budget?
NAR HAVNEN TAGES | BRUG, VOBBERMASKADELIGE UDLEDNINGER

Nar havnen efter anleegsfasen tages i brug vil det ifilidjgkonsekvensrapporteita COWI resultere i EKSTRA 1000
kommercielle skibe arligt, heraf ekstra knap 400 containerskibe.

| dag udleder hvert eneste containerskib arligt som en middelstor by pa 60.000 beboere (aiddrerse

nedenfor).

Hertil kommer flere krydstogtskibe, der hver iszer udleder som en mindre by pa 6-8.00QgedeyOg formentlig
flere Molslinje-afgange, der allerede i dag star for 3800 anlgb titéraarligt, dvs. 7.600 ind- eller udsejlinger.

Havnens ibrugtagning forventes ifglge VVM-rapporten at resultere i 4.230 flere kgretgjer dgguietHaraf 2800
ekstra lastbilkgrsler med varer, hver eneste dggn, aret rundt. Det svaeerl&ibtbil i minuttet.

Havneudvidelsen vil medfgre foragede godsmeengder. Det er selvsagt hele ideen med haleiseihat give plads
til en betydelig forggelse af godsmaengderne. Konkret forventer COWI arligt elstradb tons gods, hvilket svarer
til godt 50% forggelse af godsmaengden.

De 5,5 mio. tons ekstra varer rummer dhelejret CO2 som stammer fra deres produktion og vej til Aarhus.
Det vil sige fra rastofudvinding, transport, produktionsprocesser, maskiner, bygnisagestar alle sammen
hovedsagelig anvender olie, kul eller gas (globalt er det mindst 80%), og som adlekiodgns sparsomme
ressourcerpg hvis lange transpoa skibe eller lastbiler udleder CO2.

De ggede godsmaengder svarer derfor til ekstra meengder af indlejret CO2. De er med andre ord ebuetnygedt
klimaaftryk, der er begrundet i vores forbrug af disse ekstra varer.

Kilde: Alle tal er hentet fra Miljgkonsekvensrapporten pa 678 sider og dens dd@0lsiag. Rapporten er bestilt af
det private firma, Havneweddet private konsulentfirma COWWg har kostetca. 15 mio. kr.

Konsekvensernef-lere varer med indlejret CO2, flere biler og lastbiler samt containerskibe m.v. - detawirtien
resultere i enorme ekstra CO2-udledninger. Hertil kommer sa mere industri og figninger pa havnen, som det
er planlagt.

Konklusion: Havneudvidelsen vil i sig selv vil umuliggare, at Aarhusnoduwdledning. Hverken i 2030, i 2040, 2050
eller nogenaf de fglgende artier. Deer tale om ggede CO2-udledninger uden nogen modvirkende faktorer.

SKIBSTRANSPOERMERE BZAREDYGTIG, SIGER BYRADET | AARHUS

Flertallet i Aarhus Byradinklusive SF og Radikale Venstre - mener, at containerskibstransport og i det hele taget
transport med skibe er beeredygtig. Indimellem fremstar det, som om man blot mener, at containertransport er
mere baeredygtig end andre transportformer.

Det er ligefrem blevet et hovedargument for planerne om at udvide Aarhus Havn. BorgmesteBilacsgaard
begrundede saledes i et interview med TV2@stjylland 22. feb. havneudvidelsesprojektet med, at transpodstil
er langt mere baeredygg end andre transportformeiggat skibstransport i det hele tagetr mere miljgvenlig.

Den private virksomhed, der star bag forslaget om udvidai$@vnen Aarhus Havnhargumenterepa samme
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made med, at hensynet til beeredygtighed er et veesentligt argument for havneudvidelsen. Aarhus Havn skri

saledes pa sin hjemmeside:

_XXetTSE VveWo}ES E (E uS] ve SE veR}ESX o0 E ] P EE($EWEX Ko } E

betydelige kreefter bade nationalt og internationalt arbejder sammen for at ggre den endnu mere baerevhdytig
ulee]lve(E] -I] }P (1] o (@GEtlps:/Mdavwwportdfhéihu€edk) t Emissionsfri = nul udledning af

drivhusgasser.

Teknik & Miljg har ovenikgbet udarbejdet et Notat, som blev vedlagt drgftelsen af havneudvidelsesprojektet, da det
blev behandlet i Byradet 1. déd-deri sammenligner man CO2-udledninger i gram per km fra skibe med intjedn
fra fly, jernbane, lastbilegg nar den konklusion at skibe er den transportform, der udleder langt stind

Meersk siger det. Borgmestre som Jacob Bundsgaard i Aarhus siger det. Regé&ithgervslivet. Hele
SE veU%o}ESe IS}E vX E}Po VvP}[ & }P IoJu ]Jo i o P Vv3E P E 38X A]e E }P
transport er grgn, og den foregar pd] [Xu]e*]}VEEEV*%}ES[U oC E §X

Sadan iscenescetted af verdens starste klimaaftrykom veerende baeredygtigt: Nemlig det fra
containertransporten af den globale handel med varer. Men det er ren og skeer isceneseettelse. For
containertransporten er en historie om et massivt forbrug af fossile braendstoffer, iseer af olie, isgeheten tunge
og seerligt forurenende af slagsen, det sakaldtekersoil der levereret af verdens starste klimaaftryk.

For containerskibstransporten star for 5% af verdens CO2-udledninger; det svarer til den sanbatiefytwafik
(naralle dens drivhusgasser medtages, ogsa vanddamp).
Skaldé udledningemu yderligere foragesg skal mere skibstransport samtidig foregogiéseere baeredygtig?

De kommende sakaldt grenne braendstoffer til skid@owerto-X (PtX)} som af myndigheder, politikere og
erhvervsliv anvendes til at iscenesaette fremtidens skibstransport som gran -, viser sig ved et neftlengya slet
ikke at veere baeredygtige.

Derfor spgrger vi: Hvis vi forager maengden af gods og skibe, s& g§D2iudledningerne og gger dermed
klimakrisen. Er det den vej, Byradet gnsker at ga?

SOTRANSPORRIKKE FREMTIDENDETERMERE KLIMAGDELAGGEXGBERMED FORTID

Lidt generel baggrundContainertransporten er vokset voldsomt de seneste 3 artier. Siden 1980 er de stor
containerskibes tonnage mere end 20-doblet. | dag foregar 90% af klodens transport pa containerskibe, der som sz
tegner sig for 5% af hele verdens CO2 udledninger. Det er samme klimabelastning som fly, nar alle dens
drivhusgasser medregnes, dvs. inklusive vanddampe som ogsa er en drivhusgas og gvrigerfdriveusgas, der

ikke ligeer CO2.

| dag er der 70.000 containerskibe pa verdenshavene, og hvert skib udleder som en mellemstor proviGsb9Qa 6
menneskerEt skib somEmma Maerskruger 200.000 liter sakaldt tung (dvs. seerligt forurenende)i alignet

Maersk samlede flade af containerskibe er pa 700. De udleder samlet 34 mio. tons COZstar det samme som
Danmarks samlede udledninger. Vi har spurgt Danmarks Statistik om CO2 udledningerne fra ét gtmindeli
containerskib; DST har svaret, at de ikke har tal pa dette detaljeringsniveau. Vi har derfor spurgt dem, htvat mege
containerskibstransport udleder samlet set. Det har man desveerre heller ikke tal for. Vi har derfor spurgt deersk
de samme ting, men de har ikke svaret. Men ovenstaende kan give et indtryk.

Klimaeffekten af dette er katastrofal. Vi har et tiar til at reducere vores udledninger drastisk, sa vieskahhage
forbrugetaf varer eller containertransporten bag varerne - vi skal tveertimod begreense det.

3 Notat vedr. sammenligningf godstransportformers CO2-udledning CO2-udledning som fglgéYderhavnensvo Pe( « _

4 Alle tal i denne artikedar referencerJeghar valgt ikkeat angive dem her, for ikkat ggre leesningen for tung. Men man kan henvesidpa
niels@detfaellesbedste.dhg fa kilder til samtlige oplysninger.

5Vihar spurgt MaerkdVic-Kinney Mgller Center for Zero Carbon Shipgibttps://www.zerocarbonshipping.com/
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ALLE SIGER AT FREMTIDENS SKIBE ER GRBNNE V/AERE MALINGEN DE TALER OM, FOR RESTEN ER
GREENWASHING

Fremtidensel] <« io & % PETvVS &E v *5}( ~WSy lyder foisvarelHdr}gget skibstrgnBpoitr
og havnens udvidelse. Det er desveerre ikke rigtigf mange grunde, men sagt kort:

x Der bliver langtfra nok vedvarende energi
Der er ikke - og bliver ikke inden for en tidshorisont af minimum de farste mange aréidvarende energi
nok i Danmark til at producere i den maengde stragm, skibene skal bruge.
Det statslige energiselskd&nerginetregner saledes med, at der gar 49 vindmgller (8,3 MW) til at drive bare
2 moderne containerskibe af typen Trible-ED & ¢ | [ skik).
Til sammenligning vil Aarhus opstille 8 vindmgller (6MW) inden 2030. Om mangsa akel herfra, sa ville
de ikke kunne drive s& meget som ét skib. Det ved erhvervslivet, men de lader sontekmikyok skal
lose det. DTU-forskere ved deg sigerfx i Klimamonitorfra 2. februar 2022:_  dfiorskere: | det
nuvaerende tempabar vi farst granne breendstoffer til verdens skibe leengé €& loJu * o v _

| dag kommer 3% af Aarhus energi fra vind og sol ifglge beregninger fra Danmarks Naturfredsmimggsfo
Aarhus; i 2030 vil det udgare 11-16% af energiforbruget desglaner der ligger.

Denne vedvarende energi skal deekke strem bade til industri, byggeri, landbrug, offentlig sekier, &d-bi

gvrigt el-baserede transport i form af lastbiler pa el, tog og busser; det skal daekke lys og elektyéficafin
samtlige gvrige samfundsprocesser.

Deter ganskeng aldeles urealistisht deekke det hele. Forsyningen med vedvarende energi vil tiadte
utilstraekkelig i forhold til behovet.

Resultatet vil veere, at man tvinges til at importere strgm fra fx Tyskland, hvor det overvgetieeres

A Zi o% (lpo }P P «X KP €& v *8}(( Ev & « 0As PSS lpuv [PEtvVV [ Z.
frembringelse eller produktion er fra vedvarende energikilder.

x Udskiftningenaf alle containerskibe til PtX breendstof kommer alt for sent

Det vil tage RIGTIG lang tid, mange araeydskifte alle containerskibe til det man kaldegfE [P E tv$
E v *S}([ ~WSyeX /VP v E (& ]firRaeroudlskEter pe®s]skii& fdr] de er brugt op. Det har

bl.a. Meersk sagt gentagne gange, helt klart og ligeud. Og man har begrundet det med, at det er mest
baeredygtigt at vente til skibene er brugt helt op, eftersom selve produktionen af hvegkilyer
klimabelastende.
Maersk har en flade pa 700 skibe, hvoraf man til 2024 indtil videre har bestilt 12 nge déitskal sejle pa
metanol, som er én form for PtX. Der er megetirkelig meget - langt op til de 700 skibe, nar man teenker
pa at et skibs gennemsnitlige levetid er 25 ar; det vil tage artier at ftelsiimtlige skibe, og den tid har vi
ikke.
s] 8]Joo @& }e Vv I}ES ] u EIV]vP 3Pd « %S EARPtIdriRiet &r Bitafganende at
forsta det i disse sammenhaenge, som handlerde sakaldte Tipping Points:

Vi har ikke tiden- hverken globalt eller i Danmark. Klimavidenskaben forteeller, at vi har et tiar til at lemstil
alt i, far vi overskrider de sakaldiépping PointsNar de overskrides, sa begynder de helt store gkosystemer
i verden at bryde sammen i processer, der er sa voldsomme og enorme, at de er udenfor menneskelig
kontrol”.

Klimavidenskaben har sat en greense fvornar vi overskrider Tipping PoinBet gar vi, nar den globale
opvarmning overstiger 1,5 grader. Man har ogsesegraense forhvornar vi overskrider malet om

<oJu ulv]3}EU iX ( X Tiil §lvo PA D E] D[uves dEW %o @EhU- PEW 3SvEE® fesasiviEY Il vU
energikonventering, DThltps://klimamonitor.dk/debat/art8597144/ldet-nuv%C3%A6rende-tempo-har% C3%B8rst-greC3%B8nne-
bro%eC3%A6ndstat-til-verdens-skibe-1%C3%A6nge-efter-klimam%C3%A5lene

7 PPEQUV eu § E] 0 tu 33 (]Jv ¢ ] _&}ol Alev (JE]A S & GP&|®PG » Vu-&EI] U G) dBnske u
grennev P } [ s@ptJ2021,s. 309 4 https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavis2d2 1-web.pdf
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1,5 graderDet gar vi, nar koncentrationeaf drivhusgasser i atmosfeeren overstiger 450 ppm (parts per
million), forteeller de bl.a. f W [+ < \klingarapportfra august 2021.

| dag er koncentrationen af drivhusgasser i atmosfeeren 415 ppm. Vi nar graensen pa 450 ppm, nar vi har
udledt yderligere 500 milliarder tons COZ2laly udledervi globalt cirka40 milliarder tons CO2kvert ar.

Vi har med andre ord omkring ti ars udledninger tilbage far vi overskrider disse Tippitg) Paimmarks
formentlig mest anerkendte klimajournalist, Jargen Steen Nielsen, skriver eéudet:

_,A]le & <l o A E -fifty gBanee {dr(at Gremse opvarmningen ved 1,5 grader, er der et globalt
udledningsbudget pa 500 milliarder ton CO2 tilbage. Vil vi have to tredjedels chaatedanalet, er der
plads til en samlet udledning over pd kun 400 milliarder ton.

»| gjeblikket udleder de menneskelige aktiviteter omkring 40 milliarder ton CO2 i atmogfaeet enkelt

ar,« skriver klimapanelet og overlader dermed til den enkeltes hurtige hovedregning at indsér hvorn
budgettet er opbrugt, dvs. hvornar enhver menneskeskabt CO2-udledning her pa kloden skal visite brag
abrupt ophgr.’®

Billedtekst: En lokal beboer keemper mod de voldsomme brande, der haerg&entrad. Disse skovbrande foregik samtidig med
ukontrollerede brande i Canada, USA, Sibirien. Som igen faldt tidsmaassigeés med massive oversvgmmelser i Europa (Tysklan
Holland, Belgien, @strig) samt Indien og Kina. Hvilket igen foregik samadigidiredt tarke og sult i starre omrader af Nordafrika,

d £ U uE €& (<]v }P "C Epeo v X ]Joo 3ngebRt{mupESHovvY § RE |&EBYyPlo]Ju E %
maske kan den endelig veekke _aflJargen Steen Nielsem /W & Klimapanel) seneste klimarapport, aizf21.

Vi er med andre ord steerkt pa vej til at overskride Planetens Tipping Points. Vi har formeatidealsiger
klimavidenskaben, overskredet greenserne hos to af de 15 store systemer, nemlig Grgnlands Indlandsis og
Havisen ved Arktis. To gvrige er teet pa: Regnskoven i Amazonas og Permafrosten, der udgeei24% af d
nordlige halvklode. Laes mere i Folkeavisen (jf. naterllustrationen nedenfor.

8 Citat fra artiklen _ @ ingen tingen t opmuntrende tegn & E kimarapport. Men maske kan den endelig veekke aflJgrgen Steen
Nielsen Informatiorl0. august 202-m /W  Klimarapport.
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Hvisvi t og som det ser ud lige nu, sa er det snarede.vi t om cirka ti ar overskrider flere af disse systemer
som holder kloden i balance, sa overskridguaints of no return, hvorefter det bliver for senat reagere.

Tipping Points har at gare med de store gkosystemer, som er afgarende for livet pa vores kl@de. Det
systemer, der som Indlandsisen pa Grgnland, begynder at bryde sammen nar Klodens temperatur overstige
visse globale temperaturer. Udover Indlandsisen gaelder det fx: Permafrostersuden. Regnskovene.
Havstrammene, fx Golfstrammen, der garanterer Europas (herunder Danmarks) varme. Koralrevene, der er
afggrende for 25% af alt liv i havene, der igeafggrende foat opsuge 30%f vores CO2udledninger.

Indlandsisen Havis ved Nordpolen
pa Grgnland om vinteren

Havis ved Nordpolen

- om sommeren
skove

Gletsjere i
bergomrader

d Havstrommei [
Atlanterhavet §&
Risiko ;«f:r at vendepunkt = %
indtraeffer, nar egnskoven
temperaturen stiger: B2 Koralrevene
0°C - 2°C
® 2°C-4°C \
® >4°C ‘l,‘
, v’%

Isen pa a Isen pa
Vestantarktis @stantarktis

KILDE: Stockholm Resilience Centre

Stockholm Resilience Centered klimaforskeren Johan Rockstram i spidsen og 28 af verdens farende klimafoaskeltfeerdiget

denne oversigt over verdens Tipping Points. Det handler om de store systemer, sarKloalen i balance, og som begynder at

bryde sammen nér Klodens tempé&pu & }A E+3]P E Alee P0o} 0 3 u% E SPHE EX W EuE E}CE3vi
Monsunen. Regnskovene. Havstrammene, fx Golfstrammen etc.

Hermed forlader vi tidsperspektiveg gar til tredje argument

Fremtidens gr@nne braendstof tdkibe, lastbilerog fly t PtX -er slet ikke (seerlig) beeredygtig

Det grgnne braendstof, som det misvisende kald€tXt findes i tre hovedformer: Brint, metanol (eller
etanolog gvrige afarter heraf) og ammoniak.

Forudseetningen for at regne PtX som beaeredygtig emeergit man far stremmen fra vedvarende energi som
sol og vind, jeevnfar farste punkt ovenfor. Med denne strgm fas brint @dpam en proces, hvor man farer
elektriciteten gennem van{H20), som spaltes i brirdg ilt. Processen kaldes elektrolyse.

Kilden til stremmen og dermed brinteskalveere vedvarende energi. Mdmugen afdenne brint skal
selvsagt ogsa veere beeredygtiget er ikke nok, at ét led i produktionen (sol og vind) er beeredygtig.
Helheden, hele processen fra aztiskal veere det. Det skal med andre ord anskdivscyklusperspektiv.

Brint kan enten anvendes direkte som energi; der er dog et stort energitab forbundet med dette, man
regner med cirk®5-70%. Det betydeat anvendelseraf brint forudseetter ekstra forsyningsmaengder.

Eller brinten kan sammenbindes med kveelstof fra luftez),(NMvorved der skabeammoniak(NHS).

Fremstillingsprocessen kraever anvendelsen af fossile braendstoffer (primaert fossilgas = naturgas) for at
skabede tilstraekkelig hgje temperaturer. Processen er i da@f de stagrsteudledereaf CO2.
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Den tredje form - PtX sometanol (CHOH) -udlederdrivhusgasser ved brug (afbreending i motorer) og
forudseetter,at man ferst indfanger CO2, fx fra regen der opstar ved afbraending af biomasse, der typisk
kommerfra skove, som efter faeldning selvfalgeakie leengere kan opsuge og lagre CO2

Fremstillingsprocessen for metanol kan skrive& + 3 H WCHOH+ HO.

Afbreendingen afnetanol resulterer i dannelsen af CO2 og vand. Nar man anvender metanol vil den med
andre ord udlede CO2, og dermed forgge skaderne pa klimaet ved at forhgje koncentrationer af
drivhusgasser i atmosfaeren.

Deter med andre orcen myte, at fremtidens skibstransporer grgn.
Derfor spgrger vi: Ved Byradet ikke disse ting? Og hvis man ved dissehtiogdan kan man sa haevde at
skibstransporter baeredygtig? Elleer det fordi manhar fokuseretpa fglgende regnestykke:

SKIBE ER MERE BZAREDYGTIGE END LASTBILER - HVIS ALTSA DE KOMMBR BGHRASNIHE |IKKE
GJORDE NOGET AT VI FORBRDBEHRNGE FLERE VARER SKIBENE SKAL SEJLE MED. MEN DET G@JR DET!

Det er rigtigt, som det omtalte Notat fra Teknik & Miljg siger, at skibe kan transportere 8ezelsengere per
udledt ton CO2 end lastbiler. Skibe udleder 3 g CO2/km18g¢km. Lastbi#5 g, fly 560 g/krh

Det bruger Venstre, Konservative, Socialdd®E §] SU Jv Ju oo u *"& }P (}& 8] v (}E&u v v (}
borgmester Jacob Bundsgaard til at begrunde havneudvidelsenmedv u ¢ & CPS]P S&E ve%}ES
gdrad A v A | (sitat fra Aarhus Stiftstidende).

Hvis man sammenligner klimabelastningen af at transportere en given vare produceret i fx Indéemt#rld med
samme vare transporteret i lasthil, sa er det rigtigt. Det er til gengeeld ikke rigtigt, hvis nuivean@mduceret i fx
Midt Tyskland eller i Danmark. Dér vil det selvfglgelig veere absurdbtesistille have den overaet containerskib.

Der er med andre ord indbygget en forudsaetning i disse sammenligninger: Varerne skal pradutistesekkelig
langt veek, at transporten sker ovedistore afstandeat skibehar deres klare fordel frem for gvrige transportmidler.

Det afggrende er imidlertid, at vi IKKE - hvis vi vil skabe en beaeredygtig fremtid - skal pradieceores varer pa
den anden sidaf kloden. Alene klimasendringerne med orkaoenvildt vejr vil i gvrigt seetten stopper for det.

Vi skal lokalisere produktionenproducere sa meget som muligt i neeromradet. Herudover vil geopolitiske
spaendinger, handelskrige eller pandemier som corona-virussen kunne gendre samtlige forangeedtni
containertransporten og ggre det ngdvendigt at skabe forsyningssikkerhed ved at have nesgetgrhelt
anderledes kontrol med vores forsyninger af varer.

Vi skal derfoikke t andet end undtagelsesvist, dér hvor det faktisk stadig giver mening - transportere alle vores
varer fra fierne destinationer verden over; hverken i disellastbiler eller containerskibe med buhke¥sdsige i
PtX-versioner af det samme.

Herudover er det helt afggrende argument, atkiKEt under nogen omsteendigheddrkan tillade os at gge
maengden af varer, der forbruges i Danmark. | 2022 bruger vi ressourcer, som svarer til, at der siaitldcejdil
at gendanne demSameget belaster vores forbruaf varer Kloden med.

VI UDELADER CO2 FRA REGNSKABBRISEERDET IKKE LAENGERE KLIMASKADELIGT!
- ER DET SADAN AARHUS BYRAD TZAENKER?

9 Tallene stammer fra et Notat udfeerdiget af Teknik & Miljg i Aarhus i forbindelse maddiieiyen af havneudvidelen 1. dec. 2021 i Byradet.
Tallene refererer tal fra DTU.
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International transport medregnes ikke i de globale CO2-regnskabelermed hverken i Danmarks eller E Z e |
CO2}% PtE o0 E %P X &E[*s <C}8} (S5 0 (& i666U ¢}u ( *So P U 8§ 8§ & -

Skibstransportens gigantiske CO2-udledninger udelades ddrfarhus klimaregnskab.

Det samme geelder nettoimporten af varer ogsa kaldet godsmaengder. Det medregnes étkentivAarhus eller i
vu EIX &}E » v & &E[+ & Pv]vP*PEuv o PUA 3PS5 ( oo AE veo
enhver kan regne ud: Bare fordi et rigt land som Danmark laegger stadig mere produktion ud til Asistenaf
verden, sa forsvinder CO2 udledningerne selvfglgelig ikke. Tvaertimod bliver de forratantigg fordi produktionen
i disse lande naesten altid ¥drega med fossile breendstoffeg resulterer i lang transport, fate havner hos os.

CO,-udledning fra danske aktiviteter
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Baseret pa tal fra Danmarks Statistik og Data supplement to the Global Carbon Budget 2020.
@ Jan VejnaaHansen, 22. februar 2021

Figur fra Klimavidenskab.dk. Figuren svarer til tal og figur fra DannSiststik,
somdog udelader nettoimportesf varer, hvilket medtages i ovenstaende figur.

Byradet i Aarhus haft % 0 u @t indregne disse ting (scope 3), men detndtil videre blevet ved snakken.

Men selvfglgeligt og som enhver i gvrigt kan regned:

Uanset at de officielle klimaregnskaber IKKE indregner sddanne CO2-udledninger sa forager dgtliselvigl
belastningeraf klimaet lige hardaf den grund. Deér fuldsteendig samme historie som med brugsiomasse.

Det er kun myndigheder, gkonomer, erhvervsliv, ansvarlige politikere etc. der lader som gimedehening at se
bort fra den del af udledningerne, og derefter bruge de paene tal til at tale om at containertransportjegterom
en markant udvidelse af havnen som vaerende beeredygtigt!

Det har det undret os, at Havneinog bag det Aarhus Byrad - tilsyneladende planlaegger fremtiden efter den verden

vi har hatft, frem for den verden vi bliver ngdt til at skabe.
Og at man sa fuldstaendig tilsidesaetter byens mal siden 2008 om at na nuludledning af CEiP f@@lel for et

projekt, der i virkeligheden ikker behov for (jeevnfar hgringssvafrh Det Faelles Bedste).
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HORINGSSVAR 3: HAVNEUDVIDELSEN SKADER HAVMILIGET OG UGER
HAVD@DEN | AARHUS BUGT

Aarhus Bugt er som det geelder store dele af havet, sund og baelter omkring Danmedkat da Livet i
havet er steerkt pa retur; det geelder hele vejen rundt: For fisk, plantarfx det vitale alegraes, marsvin,
seeler, hummere osen pateenkte Havneudvidelse vil fremskynde disse processer i Aaghugi®n ngdt
til at ga den modsatte vej.

G P FROTORPES S0 &
Danmarks Naturfredningsforening: Dykker: Hvis havets tilstand var synlig ville der veere et ramaskrig

Da dykker Allan Frank Nielsen dykkede pa Vrag ud for Als i starten af okteldraiy madt af et syn under overfladen, som han aldrig har set
magen far. - Jeg har foretaget mange dyk i de danske farvande, og jeg har set ligtrafimen det syn, der madte mig pa turen ud for Als
slog alle rekorder. Det var dybt skreemmende og trisiger Allan Frank Nielseft. Bunden var sort. Der var dgde krabber, muslinger og fisk,
og der var pletterDI OLJODJHQ RY H US0® Wids lagenérQrakke@heéndver mablerne i et tomt hus, svabte et lag af hvide
svovlbakterier flere omrader pa havbunden ind. Svovibakterierne var &boprpa havbunden pa grund af manglen pa ilt: litmangel far
nemlig svovlbrinte til at treenge op til overfladpé bundenog det lever bakteriernaf at omsaette.

- Svovlbrinte er meget giftigt, og nar det treenger op i vandet dar fiskene. levigiskan manglen pa ilt fare til bundvending, hvor der dannes
metanbobler i havbunden, der frigives til vandet. Det far ilten til at forgvindd det samme, og det er den mest alvorlige og pludselige
fiskedgd, man kan taenke sig, forklarer Henning Mgrk Jgrgenseer, ld@vbiolog i Danmarks Naturfredningsforening.

o

Biodiversiteten styrtdykker. @kosystemer kollapser. Havbunden er ded i stgrre omradem-steder deekket af et
_0]Po P vaf nekringsstoffer fra landbruget. Stenrev, der normalt gav liv, er blevet fisket op. Bhiaxwog er
blevet forlaenget ud i vandet for at give flere boliggrmere trafik med vareog turister.

Vi kender grundene bag alt dette: Neeringsstoffer fra landbruget. Overfiskeri / fiskeri med bundtrawl. Stgj og
forstyrrelser fra stadig flere skilmy turister pa vandet. Klimaforandringer der gger havtemperaturen.

Vikender ogsa grunden bag alle grundene: Vasgshdtjening.

~

§ vel le% ®&S85% v o /W ~ ¢]P E] v VCO]P H S 0 0o (E % EHavert}E < §7
JUulE]vP vu EIU u e UVP 0 A 8 E % Z A puv v }P ] (E] A v u e
€@ behov for at vende udviklingeg rade bodpa artiers misforvaltning af havets glemte Sud@y _

| Aarhus gar man den stik modsatte vej: Man gger presset pa havet og bugten. Mere dumpning af slakibElere
Indvindingaf mere land. Stdya keempe anlaegsprojekter, som vil skraemme maregisaeler vaek i 3 artier.
Planerne om en gigantisk udvidelse af havnen i Aarhus vil veere endnu et voldbagegiag for havnaturen
omkring Danmarks andenstarste by.

10 Jzevnfar IPBES ekspertudtalelse om havehtips://www.ipbes.dk/wp-content/uploads/2021/06/Genopretning_Marin_20-Ma
2.pdf
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_E ZEG BLIVER GAMMEL, SA SKAL BUGTEN VAREAFAFYIDX _

Det lgd godti'v P gamle sang: E j€g bliver gammel. Skal bugten veere sa fafiéiv, der hvor havet slar indt
du kan fange det lis'sa let. Seendreng med et ngpd v u [ %]V, - god ide.

Men dem der kender til havmiljget i dag fortzeller en anden historiss] « Av & A]JE!l o]P o]A }P (]I ]
« P v (0CeS(]*l EBv §]%9Ldstfiskerde@ynteryaten udvidelse af Aarhus Havn, vil smadre
havmiljget, der i forvejen er pressdde siger, at havmiljget i Aarhus Bugin meget ringe forfatning:

- Man sparker til et havmiljg, der i forvejen ligger ned og som er helt i bund. Vi er Hwmkdges nervgse for, at den
Z & lo %V]vPe IS]JA]S 31 v P v }P % AlsHdr edaflysifiskérng. BavraijogtB tidand
haenger sammen med flere ting. Men aktuelt frygter fiskerne isaer, at klapning af slam fra havneudvidelsen vil
gdeleegge Bugtens havmilja.

NAR MAN BRUGER HAVET SOM LOSSEPLADS

Klapning betydeat man graver havbunfta havneog sejlrender oppg dumper det pa havedt andet sted. Det
hedder 10 %o v lordh skibet der flyttelog dumper det opgravede materiale/slam har klapper i bunden.
Hvis der er mange miljggifte i det, man dumper, har det stor betydning for fisk, plantet ogwselvsagt for os
mennesker, soner gverst i fodekaeden.

| Aarhus vil man udgrave i den eksisterende havn for at fa sand ind i stedet; sandet skal veere fundament fer at byg
nye havnearealer pd i alt 105 ha, svarende til 140 fodboldbaner ellengegAarhus @. Det slam, man udgraver, skal
sadumpes ved Flgjstrup Skov (syd for Aarhus) og Hjelm Dyb, teet ved Syddjurs strande, mellend DgiStansd

4,8 mio.m3 ved Flgjstrupg formentligop til 1 mio. m3 ved Hjelm Dyb.

Ved Lynetteholm vil man til sammenligning dumpe 2,5 mio. m3 ude i Kagel®gtar her, en stribe af
fiskerfartgjer og borgere for nylig protesterede mod dumpning af slam fra Lynetteholm. Og hvomTelsteg gik
sammen forat standse dumpningen med henvisningdilyi i 2022ma stoppe med at bruge havet som losseplads.

UTorben Tran Ankjeerg fra Danmarks Sportsfiskerforbund til TV2@stjitang://www.tv2ostjylland.dk/aarhus/lystfiskere-
frygter-for-havmiljoe
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Men deter preecis dét samme, man har teenkt atggare her ved Aarhus Havn.

De enorme maengder af materialer, man vil dumpe, indeholder miljggiftetungmetaller som bly, cadmium, crom,
kobber, arsen, nikkel og zink. Af samme grund er det Miljgstyrelsen der skal give tilladelseptiirdyen, hvilket

sker ud fra de analyser, som fremgar af MILJAKONSEKVENSRAPPORT, MKR-rapporten, der er lavet af det privat
konsulenthus, COWI.

TING DER MILDT SAGT UNDRER

COWI har i alt 880 baggrundsanalyser for deres anbefalinger i MKR-rapportedesaiiilag. Konklusionen er, at
koncentrationerne af miljggifte er inden for det tilladelige, og at stramforhold etc. ved dusggderne er ok. Det
er altsdOKtil at dumpe slammet fra Aarhus Havn, siger rapporten.

Teenketanken Geohav for forsagt at fa udleveret de 880 analyser, for at vurdere om analyserne er i orden. Men
Trafikstyrelsen har ikke tallene, siger man, og Aarhus Kommune har heller ikke tallene, siger man, defaanksin
Havn. Men Havnen vil ikke udlevere dem. Og som privat virksomhed kan de bestemme, at sddan ska, det v
det er dem, der har kagbt analyserne ved COWI. Det er privat ejendom.

Ikke desto mindreer Teenketanken Geohdaldet over flere opsigtsveekkende forhold i det tilgeengeligeariale:

Séaledes har COWI tilsyneladende fravalgt egne data for miljggiftskoncentrationer af nyere dato (frial 202i@!
for egne tidligere data (fra 2017) for koncentrationen af tungmetaller i samme typer af pfisadé¢obenhavns
Yderhavn). | de farste og mest aktuelle data overskrider indholdet af miljggifte greenseveerdiense, m
greenseveerdierne overholdes i de gamle data, der anvendes.

SP@RGSMAL: Er det pa grund af de overskredne greensevaerdier, COWI hlgtfnasre aktuelle og dermed
formentlig mere valide data?

Det virker ogsa som om de baggrundsniveauer af miljggifte, som COWI anvender som sammenmligailagsift. fx
arsen, kobber og zink er for en hel del for hgje, forteeller Geohav. Betydningen af dette eryiigiet lettere at
godkende giftindholdet i det, man vil dumpe.

Endelig virker det helt urimeligt, at vi som borgere ikke kan fa de tal at se, der ligger til grioditisionerne,
de 880 analyser. Der er tilsyneladende kun brugt en ganske lille del af disse. Det vil sigandiargeret og
kommunen for den sags skykdnangler oplysninger, der kan frikende miljgkonsekvenserne af de pateenkte
dumpning.

Eller som Mikkel Martin sagde ved Borgermgdet den 22. feb. hvor 6 eksperter udtalte sig om centeae tes]
kan ikke se, at MKR har nogen integritet, sa la&enge man tilbageholder analyserappor&d fraslyser. Det betyder
at forureningsgraden frde 4,8 miom3ogde 930.000m3 dumpningerikke & o0C+$ (Co ¥SPtE& v X_

Det betyder samtidig, at Trafikstyrelsens (og efterfalgende: Miljgstyrelsens) eventuelle detlieeaf projektet skal
det skeud fra tal og beregninger, man ikke kendarirker det betryggende, kunne man spgrge?

KLAPNING BETYDER D@D HAVBOSDETTILSANDER STRANBESTANDSER LYS | HAVET

Gifte i det, der dumpes er én fare ved klapning af slam. En anden er, at dér hvor de mange milichean
dumpes, der dgr havbunden. Ved Hejlm Dyb vil dumpningen ske i et omrade pa22i ekiag pa 50 cm. By
planter og fisk forsvinder. Slammet lsegger sig som et tykt teeppe henover havbundéeeetey alt liv. Og det kan
tage artier, far livet maske masket genopstar.

12Citeret fra Mikkel Martins oplaeg ved Borgermg@3min. inde i filmernttps://www.youtube.com/watch?v=53WL9szvujl
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Men vi skal en anden vej: Vi skalive havet. Og det haster med at genopbygge biodiversiteten. Sa vi skal
selvfalgelig IKKE sla de sidste reafdiv i havet ihjel. Skabe mere dgd havbund. @deleegge mere plzoptsreliv.

Vived fraen reekke undervandsoptagelsaf havbunden hvor stendgd, den bliver ved dumpning.
Bl.a. erhvervsdykkeyg havbiolog Sgren Larsen har flere gange dokumenteret det med sine optadelser.

Det materiale, der dumpes, leegger sig selvfglgelig ikke bare paent og roligt pantlamb&n del af det flyder med
strammen (og der er fx meget og staerk strem ved fx Hjelm Dyb) og ender pa strande, hvor asggedel
badeforhold og omrader der normalt bruges rekreativt. Det vil gaelde for Syddjurs kysterkygtier og strande syd
for Aarhus, fx ved Tangkrogen og Ballehage. Det vil aendre kystlinjer og pavirke det, der i dageeindghuller i
en forpustet Aarhus by.

Nar de enorme maengder af sedimenter vandrer med havstrammene, sa lukker de delvis for lyset tideaviRet
betyder at planter, fisk og dyr ikke far det sollys, der er forudseetning for deres liv

Samtidig med at man dumper slam skal man s& udgrave rastoffer i form af sand til havnearealerne; det dngjer sig
ikke mindre end 6 mio. m3 sand, der skal udgraves ved Moselgrunden teet ved Samsg. Nar sadanne omrader e
udgravet, sa efterlades havbunden som dad, uden liv af nogen art, uden planter. Det kommer til afgdoeje si
endnu et enormt omrade af den danske havbund, som bliver til ded havbund, uden nogen form for sghddynl

for at blive genoplivet, eller efterfalgende blive til en del af et ledehav.

EUROFIERINENARINGSSTOFFER DER SKABER ILTSVIND OG FISKED@D
Alt det slam som dumpes rummer dgd biomasse, planterester og rester af dyr, som nar debtipet frigives

som naering indeholdende kulstof, fosfat, kveelstof (nitrat) m.v. til havet. Det svarer ret preecist til g ssalte,
der udlededra landbrugetog som skabef pE}(] €]vP[X

Levende havbund med stenrev ogsa kendt som havets oaser

13Sefx denne optagelserne i denne udsendelse fra TV2@stjyikand://www.tv2ostjylland.dk/aarhus/lystfiskere-frygter-for-havmiljoe
eller denne fra TVsydtps://www.tvsyd.dk/sydeg-soenderjylland/sf-politikereil-saette en-stopper-forurenet-havneslam

TV2 forteeller: Over 400 kystneere havomrader i verden er nu sa fattige pd ilt, @t fisk tager alvorlig skade af det. Veerst ramt er @stersgen,
hvor 80.000 kvadratkilometer havbund er dgd. Det svarer til en tredjedel af det samledmarkdbd havbund pa kloden, viser forskning ved

Goteborgs Universitdittps://nyheder.tv2.dk/200808-15-ostersoeen830000km2-doed-havbund
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Eutrofiering handler om en proces, hvor nzeringsstofferne, fordi de bliver sa rigelige, resultererddniaggog
dermed falgende algeveekst, som pa et tidspunkt dar i en forrddnelsesproces, der opbruger ilten i haskabBe
iltsvind, hvorved fiskene dgr. Den Store Danske Lexicon beskriver det sadan:

_ uSE}(] E]vP E }A EPT «lv]vP ( plant@asdrgZstéius@®mitr@E ogfosfat. Eutrofiering
forarsager, at der kommer fleqg@anktonalger De mangealgergar vandet uklart, sa der nogle steder ikke kan
treenge sollys nok ned til vandplanterne pa de dybe steder. Desuden kan deitegstd fordi bakterier bruger ilten
i vandet til at nedbryde de mange dgde alger. Fisk og andre dyr forsgger at flygte fra de stediéerhforsvinder,
mens andre dyr, der ikke kan flytte sigdelaf mangel pd] 0¥ X _

Dumpning af slam har mange sider og mange konsekvenser for det havmiljg og dearbitadj Aarhus Kommune
palinje med sa mange andre kommuner har lovet at beskytte. Dt at stille spgrgsmalet:

Er det veerdigt for et moderne bysamfund som Aarhtien kommune som igen og igen proklamerer, at man vil
veere miljgvenlig, tage hensyn til biodiversitet og blive 100% beereityg at veeresa lidt hensynsfuld over for
havmiljget og alt det, man bredt kunne kalde for livet og biegirsiteten i havet?

Er det ikke preecis i disse ar, hvor videnskaben fortzeller os, at vi anggned den sjette masseudryddelses af
arter, at vi skal beveegesad andre, langt mereng reelt baeredygtige veje?

ST3J GOR OMFATTENDE SKADE - DRAEBHEHRCHSAERIENTERING, HINDRER KOMMUNIKATION MELLEM DYF

Selve anlaegsfasen, hvor man skal banke store stalbjeelker pa 20 m ned i havbunden med enorme Habee vil s
st@j. S& meget og sa voldsomt, at havneudvidelsen ifalge MKR-rapporten vil skreemme fidk, ogesasler veek i
anleegsfasens 30 artredive ar! Rapporten tilfgjer optimistisk, at de nok kommer igen ef&80 ar.

Men hvem garanterer detErdet COWI? Aarhus Havn? Byradet i Aarhus?

Stgj er en langt stgrre plage i havet end, de fleste ved. En nyere undersggelse viser, at stédiyvekatiavet. |
studiet har 25 forskere fra verden over analyseret over 538 artikler af den eksistevatateskabelige data pa
marineakustik, havets lydé&> Stgj gar visse havdyr dgve, forhindrer andre i at kommunikere sammen, slar visse
arter ihjel, gdeleegger orienteringsevnen eller evneattfinde fade hos igen andre arter.

Stgj vandrer langt i havet, hvor lyd rejser leengere og hurtigere, end den gar i luften. Densigttigened under
vand betyder ogsd, at mange organismer hovedsageligt beror pa lyd for at navigere. En ulmekdigation af
klimaforandringer og overfiskning sammen med en stigning i menneskelig aktivitet har matfgdbilledet i
havene har andret sig drastisk.

»Havene er blevet substantielt mere stgjende siden den industrielle revolution. Shipgsogirceudforskning og
udviklingenaf infrastruktur har gget antrofonien (lyde skaiftmenneskelig 1 5] A3 heddeXdet i studiet.

Havpattedyr som hvaler og delfiner har sveerere ved at kommunikere, socialisere og navifpeck d& bliver
overdgvet af skibsstgj. Stajen kan drive havdyr fra jagtomrader og levesteder. Visse dyr kan leegd anunédier
med meget larm, som skibsruter; men det er det sveerere for hvirvellgse dyr som krabberptankeon, der ikke er
seerligt mobile og ikke kan slippe vaek. Forskerne konkluderer pa baggrund af resultateteeer behov for, at
beslutningstagere som regeringeg organisationer skal veere mere ambitigse i forhold til at regulere stgj i havene.

1 https://denstoredanske.lex.dk/eutrofiering
B7Z (& @ §] <oJuA] vel X1 _>JA8]ZAv o] Evpvel B]PVISIPASVEUOAFUER@®CEU 3} ES u ¢
https://videnskab.dk/naturvidenskab/livet-i-havene-lider-unalmn-stigende-larm-fra-menneskelig-aktivitet-viser-

nyt
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Pa den baggrund virker det som noget af en anakronisme, at Aarhus Havn nu vil have mange flererskib&in
flere krydstogtskibe og kommercielle skib ind og ud af havnen hvert ar. En havn som i forveggeeapén
Molslinje, der arligt har 3.800 anlgb, dvs. 7.600 ind- eller udsejlinger, hvor skibeneseckatamaran-motorer

sender stgjbglger langtd i havet for at flytte stadig starre feerger med stadig flere biler.




Haringssvar 4: Trafikmeessigt set er havneudvidelsen og Marselistunnel- projektet galt
pa alle parametre: Det er dyrt, klimaskadeligt, ungdvendigt; de t vil give stgj, treengsel
og trafikkaos og ikke lgse de store reelle problemer Aarhus har med sin trafik.

Havneudvidelsen og Marselis-tunnel projektet haenger teet sammen. Og heggger de igen sammen
med Infrastrukturreformens mange megaprojekter. Marselistunnelen er et helt igenvenitealigt projekt
til 2,7 mia. Havneudvidelsen koster 3 mia. Tilsammen vil de skabe trafikleangsel og kadannelse i
artier frem. Foruden at gdeleegge klima og havmiljg. Og nér al jorden er karntiedgavnearealer, og det
hele starklar,séA]Jo EZpe+[ *3}E SiEkeMpt@ @} o u E

T - = Ba— — T, T

40 Gt Constant emissions
~O. for nine years will

use up the remaining
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rafe of about 4%yr

N e =,
EZpe[ SE (]I% E kanter HEVNaBdVideBen og Marselistunnel-projektet vil ikke |gsegonelohe, tveertimod vil de
@ge problemerne. Samtidig vil de gge CO2 belastningerne fra transpdearhvis vi skal holde os inden for Parisaftalens mal
om max 1,5 grader global opvarmning, s skal vi omgaende reducenedédidninger, jf. figuren til hgjre, som viser at jo
laengerevi venter,jo mere drastisk skali reducere CO2. Hwisvar startet i 2019 skullei reducere arligmed 18%. | dagr CO2
udledningerne vokset yderligeog derer gaet yderligere 4r tvi skalmedandre ord reducere endnu mere arligt.

FAKTA OM TRANSPORT - FOR AT ILLUSTRE ABSURDITETERNES OMF ANG OG
SITUATIONENS ALVOR

Hele 29% af Danmarks CO2-udledninger stammer fra transporten. Transport har en lang reekke videnskabeligt
beviste gdeleeggende virkninger: Den gdelsegger natur og miljg, destruerer artsmangfoldigbaesitet, skaber
treengsel, stapg forurener luften pa mader, der resulterer i en reekke sygdomme.

Bilernes antal er det seneste arti vokset mod amerikanske tilstande og har efterladt en kollektiv tradik\ikinisr
aldrig haft flere personbiler: 1 1995 var der 1,5 mio. biler. | dag er der 2,7 mio., og regeringgsefaat der vil veere
3,3 mio.biler i startenaf TiTi[ EEv X

En gennemsnitsbil karer 3,5% af tiden og holder stille i mere end 96% aftiben sidder 1,05 person i hver bil i
myldretidstrafikken, selvom der typisk er plads tib4-ver bil optager 2-3 P-pladseg et stort antal km asfalt.
EnS-bane har samme kapacitet s8&wejbaner. Alligevel foregar 84% af vores persontransport med biler.

En el-bil er i heldigste fald halvt s& skadelig i forhold til klima som en fossilbé ffatgaradet), men det er ikke

desto mindre steerkt klimaskadeligt. Og selve produktionen af el-biler bruger vitdlalglressourcer, som kun

findes i begraensedmaengder.

Hele 98% af vore bilpark er fossilbiler (benzin, diesel eller hybrid), kun knap 2 %ler elebi bil lever i gennemsnit

ifi EV ZA E Joo AE] PiUd EIJESE v (JE i1 EYIRXCVS JooE
idagmere Ki u 08 % & luU oX X <}u (foP ( uvP ¢8}E ~hs[ & U «}u & u
veegtog luftmodstand.

16Kilde: DTU, janua022.Kilde for gvrige tal._ &} ol AfpsetBeeredygtigt vu (& kafl 4om Transporibg mobilitet, s.31 Faktabokse
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavis2®21-web.pdf
17 Danmarks Statistik fet2022
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| Aarhus star trafikken for 50% af alle kommunens CO2-udledninger, siger Byradet bl.a. i Klimepietemi. Og
man har i plarog strategi lovet inden 2030 at reducere dens udledninger med 200.000 ton&iGi§2

Alligevel karer vi stadigt mere i bil, far flere biler per familie, cykler mindre agebkollektiv transport langt
mindre. Det geelder pa landsplan savel som for Aarhus.

Man kan darligt forestille sig en mere grotesk og klimaskadelig brug af klodens ressours&reQtgr intet sagt om
klimaskadelig luftfart eller ditto transport med lastbiler og skibe. Detd@gskal gares klogere.

-+<3(502%,/,7(7-TROEN PA AT MER TRAFIK ER ET UBETINGET GODE.
FULDSTZANDIG AFKOBLET FRA REELLE BEHOV, KLIMA- OG MILIGSKADER

Havneudvidelsen og projektet om Marselis tunnel er et udtryk for, at Aarhus Havn og AarhusilByn&thdende
planleegger fremtiden efter den verdemhar haft, frem for den verden vi bliver ngdt til at skabe.

Havneudvidelsen og Marselistunnel projektet er en del af regerinfjdrestrukturreformmed en reekke store
projekter, der i gjeblikket star i kg for at blive realisetdtynetteholm, Egholm Motorvej, udvidelse af Kbh. Lufthavn,
Amagermotorvejen, Haervejsmotorvejen osv. med kobling til potentielle projekterisattegatforbindelsen.

Danmark bliver overstraet med og gennemskaret af motorveje, havne, lufthavne og broer, sder dde var
noget, der hed klima eller natur. Stik mod egentlige behov anlaegger vi i dag motonajelemnaermest ingen biler
karer, udelukkende fordi de er led i politiske studehandler. Anleegsprojektaeveten politisk handelsvare.

_,C% E&u} -Jsoisdet hedder - er troen pa, at mere trafik er et ubetinget gode. Ledende gkonomer og
politikere har i dag den opfattelse, at gget transport af mennesker og varer er et ubesaggtindsmaessigt gode.
Det sker fuldsteendig afkoblet fra de planeteere graetfseg ethvert klima-og miljghensyn.

sborg |

= / N
B Brundhy/

—y ————

Overalt har disse projekter givet anledning til voldsomme protester. Dannelsen af bongeeguer faler sig rendt
over ende, som ser lokale naturskeanne omrader blive gdelagt, forventer tnaditeog staj osver vokset markarif.

Og hver gang benytter myndigheder og politikere samme slags argumenter, de 4 klassikere, kaldte BodeKattl
ved Borgermgdet forleden:

1. Kikkerten for det klima-blinde gje.
Man adskiller de CO2-udledninger, som selve anleegget af infrastrukturen giver anlednirligetisfaseh
fra den CO2-udledning, der kommer nar anleegget tages i brug, hvilket medfgrer mere transport = mere
fossil energi (driftsfaseff)
| tilfeeldet med havneudvidelsen i Aarhus har COWI regnet sig fremhdihleeggetf selve havnen (forstaet

18Man kan leese om de planetaere greenser i Folkeavisen for et Baeredygtigt Danmatkifss4/detfaellesbedste.dk/wp-
content/uploads/2021/08/FolkeaviseP921-web.pdf

19Sefx en kort beskrivelse hefittps://detfaellesbedste.dk/loesninger/transport-loesninger/kainsamles/

20Det skal anstaendigvis tilfgjes at vor tidligere transportminister Benny Engelbrechhekendbgséaforsggte at skjule CO2-udledningerne
som fglge af selve anlaeggene.
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som havnearealeng moler) betyder udledningf 170.000 tons CO2.

Men VVM-rapporten ser fuldstaendig bort fra, at havnen anlaegges med det ene formal at gge antallet af
skibe, lastbiler og godsmaengder. At dens brug med andre ord giver anledning til betydeliggeyelerli
udledninger af drivhusgasé hgringssvar @m Klim3g.

Det er preaecis det samme man ggar i forbindelse med fx udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn og anlafggelser
Lynetteholm, fortalte formand for Radet for Baeredygtig Trafibul Kattleryed vores Borgermgde 22. feb.

pa Aarhus Radhifd.Man ser bort fra, at en udvidelse af lufthavnen selvfglgelig betyder, at der flyves mere,
hvilket igen betyder flere CO2-udledninger.

| tilfeeldet med Aarhus havneudvidelse betyder selve anlaegget selvsagt, at der sejles mere; med
containerskibe, krydstogtskibe, kommercielle skibe, Molslinje osv., det betset fra sejlskibe og robade -
udleder CO2.

Truslen fra andre havnd her trusselsbilledet fra havne i Hamborg, Géteborg, Bremerbia, Gdansk

Deter en selvopfunden trussel, sagde Poul Kattler i sit indlaeg. Meningen er at Erbetd at tropa

% E}i 18 S+ vt A v ]PZ W ,A]e A] ]Il _(toP Eu ] A l+3v_U =+ ules E
er 10.000 arbejdspladser truet. Men det er en ikke nogen reelt eksisterende trussel, for de andre havne
konkurrerer ikke pa denne forsimplede made med Aarisestiflligere haringssvardg 222).

Man opfinderet [ (E u | &eh ®fventet fremtid, som ngdvendigger ens projekter

| tilfeeldet med havneudvidelsen begrundes behovet med fremtidig vaekst i den globale handel og vaekst
containerskibstranspomg godsmaengder. Suppleraf argumentetom manglende pladpa havnen.

Vi har i et tidligere hgringssvar argumenteret for, at dette behov er selvopfundet, ikkeseeidligere
haringssvarl_ Er der overhovedet behov for havneudvidélse

Og nok sa vigtigt: Démar overhovedet ikke findes ekstra transport sted i fremtiden, skens Friis Lund,
professor i @kologi ved Kgbenhavns Universitet og medlem af Klima- og Ogsséitliet, KOR, meget
tydeligt sagde i sit opleeg ved Borgermgdet. Det kan klimaet simpelthemdkée til.

Ingen alternativer til Havnens eget projekt

| VVMrapportener der ingen alternativer til havneudvidelsen, bort§et en lidt mindre molearm o.l.
smatterier. Det E [§t }JE o A ][3[X

Men i lyset af de truende megakriser - klimakriser, biodiversitets- og miljgkriser, havmiljgkrisenekde
flygtningekriser 0.m.a. som verden mere end aner i horisonten, sa forekommer det at veere fuldstaendig
urimeligt, at der ikke skulle veere alternativer til at fortsadhiesiness as usual.

Planen for havneudvidelsen ser landtransport udelukkendomlig med lastbilstransport.

Men hvad med jernbanen?Ber er jernbaneforbindelse til havnen. Den er nylig anlagt; den kan udvides og
elektrificeres for en pris af 50 mio. kr. (VVM-rapportens tal), altsa et ubetydeligt lille betigtyset af de
milliardudgifter, der i gvrigt er talem.

Jernbanen er et oplagt alternativ til lastbilstransporten, og man kan fgre banen ud til en tesathEHKS5,
hvorfra godset kan komme over pa lastbiler. Sa vil man fa elektrificeret godstog i fteftetsildrevne
lastbiler,0og samtidig kunne man undga de mange lastbiler ind gennem byen.

VVMrapporten naevner kort jernbanen ud til havnen. Men forlader s& emnet og opstiller det ikke som et
egentlig alternativ til lastbilstrafik.

Det vil vi gerne gere: Banen fra havnen til E45 udbygges og der etabkemeerminal, sa elektrificeret
godstog erstatter lastbiler fra havnen gennem byen. Dette bgr under alle tmaradigheder ske, og er
saledes ikke afhaengigt &h eventuel havneudvidelse.

Enanden mulighedMan kunne samarbejdele danske havne imellensgdhver havn gar det, deer bedst

21Seog hgr opleeggenpa youtube her (1:03 inde i optagelséditips://www.youtube.com/watch?v=53WL 9szvujl
22Findes her: https://detfaellesbedste.dk/kategori/nyheder/
235ehttps://detfaellesbedste.dk/loesninger/transport-loesningesdringssvar-Jer-der-overhovedet-behov-foen-

havneudvidelse/
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til. Det geelder fx samarbejdet til danske havne som Grenaa og Fredericia, hvor Aarhus kursig adge
containere, Grenaa af butig Fredericiaaf tanke til breendstoffer.

Man kunne lave dryport, havneareal pa landjord, som man gar det i Fredericiat @sver masser af
alternativer.

Det overordnede perspektivvi skal ikke - og kan ikke tillade os - at forbruge og handlei fremtiden.
Viskal i stedet leve enklerg mere klimavenligbg beeredygtigt. Det vil sig&fi skalen helt anden vej.
Havneudvidelseer fra posen med garsdagens lgsninger.

Men vi er tvunget til at planlaegge fremtiderud fra, hvad deter for en verden,vi er ngdt til at skabe.

Sa i stedet for at bruge milliarder pa at anleegge en ungdig udvidelse af havnen, - agsi@nitigdvendige
Marselistunnel (se nedenfor) - sa kunne de mange penge bruges til at skabe nye, reelt baeredygtige
virksomheder med masser af granne jobs, som i praksis kunne igangseette den grgnne gspstittes i
Aarhus ved at producere vores forngdenheder pa mader, der respekiengianetsere graenser.
Deenorme summer kunne anvendes til at skabe grgn fremtid i stedet for afeten sorte fortid.

Trafikpolitisk arbejder verden med 3 temaer inden for baeredygtig transport
Derer tre grundregler inden for baeredygtig trafik Undga (AvoidR) Skift (Shift) 3) Forbedre (Improve).

K o
Elemen?s/ Shlft

Definitions Avoid and reduce the need Shift to more environmentally Improve energy efficiency of
for motorized travel friendly modes transport modes
TCC-GSR Urban Public
Policies Transport

1. Undga:Den mest klimavenlige trafik, er den der undgas. Den naest-mest klimavenlige er gang owegyklis
derefter kommer kollektiv transport ved elektrificeret jernbas@el-busserngsaandre former.
Til aller-aller-sidst kommer fossildrevne personbilekltsd dem, hele vores transportsystem hvilpé.

Havneudvidelsen vil resultere i 260 ekstra lasthidwgnetmed tung jord i anleegsfasens artier, hvert degn, 365
dage om aret, i 30 ar, siger VVM-rapporten. Det svarer til en lastbil hvert minut i de tidggm, har Svend Erik
Kristenserfra Beskyt Aarhusbugten regnetl. Hver lastbil stgjer, skaber mere traengsel, udleder partikigyCO2.

Havneareal 1 skal sta feerdig i 2032. Havneareal 2 skal sta feerdig i 2050. Indtil da skal der med &adectangt
leessede lastbiler med jord til havnearealerne gennem Aarhus.
Deter ikke at UNDGA. Det er det modsatteat FOR@GGE

Og nar farst havnen star faerdig, sa er planerne ifglge VVM-rapporten at der skakkieet.230 karetgjei dggnet
igennem byen, fra havnen mod E45 m.v. Heraf vil de 2/3 veere lastbiler med gods fra hawaeende til 2.800
ekstralastbiler i dggnet.

Deter igen ikke at undga. Det mere af det samme - mere klimaskadelig trafikpolitik.
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Aarhus Byrad og Havn gar med andre ord i stik modsat retning af den, som alle inden for bzeredygtig trafigforskni
anbefaler. Er det noget SF gar ind for? Er det noget Radikale Venstre gar iHd#ddrthed Konservativegar | ind
for det?

2. Skift: Det handlerom at skifte til mere miljgvenlige transportformer.
Aarhus eiikke ved at skifte til disse mere beeredygtige transportformer. Man har ganske vist etableret
letbaneforbindelsen, men det er for lidt, for sjaeldent og for stift et system til at lase kommugebgens
trafikproblemer. Det har i praksis mere karakter af at tiene som undskyldning for fortsaettelsen af den
voldsommeog voksende biltrafik.
Man har lavet enkelte busruter med el-busser. Om det kan det samme siges. Degresamglet plan. Ikke
engang cykelplanen, som blev vedtaget af Byradet ar tilbage, og som burde veere ligertilenpre, har
man tagetop til serigs behandling i Byradet.
Mini-Borgersamlingen om Trafiglanlagt og ledet af Paul Natorp f&ager der Samlgefarte til et starre
samlet reformforslag, som blev fremlagt pa et offentligt borgermade 19.juni 2021. kkerengang det, har
man behandlet serigst i Byradet siden. Betilsyneladende ikke noget man har teenkt atgmplementere.

18.maj 2019t midt i den hektiske folketingsvalgkamp der havde faet kjiedagsordenen - afholdt 4 granne
VP}I[ E cuuvu E %E » v3 v3 E (}E %o} o] stfamsniitiera d¢baFndde@Ebyerss trafild
hvor godt 800 borgere deltog pa nettet.

Midtbyens Feellesrad havde tidligere samme forar udformet et forslag til en stgrre reformvar formidlet til
Byradets politikere. Forslaget var stattet en reekke granne foreninger i Aarhus

Vi spurgte de tilstedevaerende politikéfeom de kunne ga ind for forslaget. Det farte til lange, velformulerede svar,
hvori ord som cykler, grgn, beeredygtig, helhedslgsninger etc. blev naevnimigitige gange.

Svar hvoingenaf de tilstedeveaerende politikere tog noget, der bare mindede om konkret stillidgttikonkrete
forslag. Der kom heller ikke andre forslag, fx om at realisere den allerede Byradsvedtagne cykelplan, 20
alternativer til det nuveerende trafikkaos.

Vi spurgtesapolitikerne, hvordan de konkret havde taenkt aigeducere CO2-belastningerira trafikken medde

200.000 tons CO%om man lover Aarhus Klimapla2021-2024pgAarhus Klimastrated020-2030.

A E 3§ A EU 3§ §]oed A EvV %}0]8]l & JvP v I}JVIE § %o v E Z A o
*]P ] (00 el $ (]v Vv otev]VP % alts&find& iige @Erpdaktionert pa 200.000 tons for
trafikken i Aarhus inden 2030.

Det var meget fugba taget,ogingen i handenVi kommer ikke langt i klimaindsatsen, hvigortseetter sadan.

Vi kan nu konstatere at naeste gang byradets politikere saetter sig sammen for i feellesskab at finde en lgsning pa
dette store problem med CO2-udledningerne fra trafikken i Aarhus, s& har méshavneudvidelsen skulle blive
vedtaget t faet sig en meget stor portioekstraCO2, som man skal finde en klimalgsning p&, nemlig den fra den
ekstra trafik som havneudvidelsen forarsager.

Her kan man maske med fordel tage forslaget fra Midtbyens Feellesrad op igen. Eller forslagene fieetvetsin
_&E us8] ve & CPS]P D} ]o]s §_1AX u i Tifiu EE vP E& | ES RM®DVY
foreninger, som bl.a. rummede forslag til en samlet lgsning fra bl.a. Ingenigrforening@nN@ske kan man

inddrage forslagene i Folkeavisen for et Baeredy@tmark’’ eller forslagene fra Mini-Borgersamlingen.

3. Forbedre.Ehbiler er selve lgsningen pa trafikkens store CO2-udledninger, hvis man skal trepglitik
erhvervsliv m.v. Daveerende statsminister Lars Lgkke Rasmussen hgstede sodt bk omtaleog aere

24Se forslaget her https://detfaellesbedste.dk/loesninger/transport-loesningesligrtil-reduktionaf-klimabelastningen-fra-trafikken-i-
aarhus-danmarks-anden-stoersig/

25politikerne var fra SF, Enhedslisten, Socialdemokratiet, Radikale Venstre ogfegjgpdrti, formentlig Venstre eller Konservative i Byradet
26Se planen henttps://detfaellesbedste.dk/wp-

content/uploads/2021/11/IDA_anbefal til_baeredygtig_mobilitet 210106_opda®4AB.pdf

27Ses.31ff i Folkeavisen https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavisen-@@hlpdf
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https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/11/IDA_anbefal_til_baeredygtig_mobilitet_210106_opdat_210418.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/11/IDA_anbefal_til_baeredygtig_mobilitet_210106_opdat_210418.pdf

ved i Folketinget at fremlaegge et forslag om 1 mio. el-biler allereded.2D& |& ingen analyser bag tallet;

det var grebeud af luften pa vej til talerstolen i Folketinget, hvor det Iad handlingsorienteret

Men: Om vi sa fik samtlige fossilbiler udskiftet med el-biler, sa havde vi ikke lgst trafikikeagrkblemer.

Af flere grunde, men farsig fremmest fordi:

* den strgm, der skal forsyne bilerne med energi fra vedvarende enertjikke i en overskuelig fremtid

veere tilstede i tilstraekkeligt omfang.

Aarhus aktuelt deekker 3 % af sin energi med sol og vind. Man regner med at opstille 8 inddeh

2030, hvorved man kommer op péa at daekke 11-16% af sin energi fra VE. Resten af energien skal smportere
formentlig fra Tyskland, der producerer strgm vha. kul og gas. Og hvis ikke elektriciteten til bilen er
beeredygtig, er bilen ikke grgn; sa er den bare elektrisk og udledningerne af drivhusgasser ligger andre sted
i veerdikeeden.

* en el-bil har et klimaaftryk der - i bedste fald er halvt s stort somen almindelig fossilbil.

Halvdeleraf en ulykkeer en halv ulykke, - ikke reel klimaindsats.

* batterier, teknik, instrumenter og karosseri opbruger vigtige og begrsede ressourcerforuden at veere

arsag til slavelignende bgrnearbejde i Congo m.m.

Marselis Boulevard Tunnelen 2dyr og ungdvendig. Del af i alt 4 projekter

Marselistunnel er formelt set ikke en del af havneudvidelsen og indgar ikke i VVM-rapporten og lokbfddnd.

dermed dette hgringssvar). Der kommer saerskilt VVM-rapport for tunnelen, foriger023.

Men Marselis tunnel er vigtig. Det er den, der skal fgre de ekstra personer og godsmaengaanigdekaretgjer og
|+3E o0 *5]Jo E A] E (E Z Av v §]Jo 8AX KP PTE S [uv & i}E vVv][ -

partikler. Det er samtidig udgravningerne til tunnelen, der skal give 10% af jorden (med en kspontatil

opfyldningen af havnearealerne i fgrste fase frem til 2031, hvor tunnelen skal sta faerdig.

Trafikanalyser af trafikken pa Marselis Boulevard viser ganske vist, at der ikke er behov for erSaimved man

teenker i ka, treengsel osv., sa er tunnelen ikke ngdvendig. Heller ikke efter anleeggelsen af den udvidede havn, hvi
det skulle blive resultatet.

Og man kunne maske finde alternativer til det nuveerende: Fx stgjdaempe trafikken pa Boulevardasyaf til

beboerne. Ggre noget radikalt for at fremme cyklisme i stedet for bilisme. Bruge elektrificerébgodsedet for

lastbiler. Etc.

Det vil ovenikgbet koste 2,7 miat anleegge denne tunnel, penge som maske kunne anvendes bedre andre steder.

Kort far jul 2021 blev det meddelt, at Aarhus har modtaget 2,1 mia. fra staten til tunnelfgbjBlrgerne i Aarhus
skal saledes kun betale 600 mipmen det er stadig 600 ungdvendige skattemillioner.

Selve tunnelen er aendret: Hvor tunnelen tidligere var planlagt til at ga i ét plan, skal @gni2uplaner, 2 rgr under
hinanden nede i jordemaen straeekning deer 1,9km fra havnenog il E45. Projektet skal veere faerdigt i 2031.
Projektet idylliseres som noget med legepladser og grenne parker pa Marselis Boulevardtkiglegheden er, at
der skal kgre trafik i 2 etager freag tilbage aret rundtpgat udledningerne herfra fgres direkted til Boulevarden.

Det er planen at anleegge Marselis Tunnel samtidig med 3 andre starre projekter: Anlaeggelsen af ldeiseadv
ReWater rensningsanleeg samt Kongelundsprojektet med byg af bl.a. et nyt stadion. 4 sjgktepiccamme
neeromrade inden for en radius af 2 km. Inden for samme tiar. Alle disse projekter er ptirdagbre samtidig,
mende akkumulerede gener beskrives kun ganske Kgi¥Mogfx behandles Kongelunden slet ikke i materialet.

Det er uundgaeligt at der vil komme kaempeudfordringer med gget trafik, vejarbejde og afspeepa Marselis
Boulevard. Alle disse projekter vil give bade trafikale, stgv-, lugt- og stgjmaessige genémp@eétke alle i omradet,
bade de feerdende, men i seerdeleshed beboerne i omradetele Aarhus Syd.

DER ER KUN EN MULIG KONKLUSION: Undgéa havneudvidelsen og anlaiifesadistunnel og anvend i
stedet midlerne til reel baeredygtig omstilling.



HORINGSSVAR 5:
DEMOKRATI | HORINGSPROCESSER 2EN BY | RUSLAND?

, Av f¢ A] o v E v ( *3TE+3 v E]JVP E ] @GEZp-pu@AESIEF X Al
sadanne sager? - Hver gang deeestort Infrastrukturprojekt i Danmarler der ogsa en VVM-rapport

bag, som burde handle om miljgkonsekvenserne, men ikke gor det. Og hver gang emdsptaaresser,

som burde veere demokratiske, men ikke er det. Hgringer hvor borgernes indfgrdaisemal og de reelle
konsekvenser for klima, miljg osv. bliver gemt i bilag og tusindvis af ider taget en fgling pa

demokratiet ifm.et projekt, der for altid vil eendre Aarhu3ger blevet noget rystet.

l_':L‘.< ""‘4' I R ‘..' & ¥ : ST s > Tor SRR e
Den 28. februar2022 udkom IPCC med deres rapport om klimakrisens konsekvenser for mennesfendgadele kloden. Rapporten
forteeller, at allerede nu er 3 milliarder mennesker udsat for klimakrisens konsekvéorseaf tarke, oversvgmmelser og vanskelige livsvilkar.
Er disse perspektiver overhovedet en del af den Miljgkonsekvensrapport, COWI hejdetidob Aarhus Havn med henblik pa at udvide
havnenog dermed bane vej for yderligere forbrag transportaf containerskibe og lastbile’? har kiggetpa det.

KAN DEN ALMINDELIGE BORGER fx overkomme at seette sig ind i de voldsomme meengidéelaesesteendt i
haring - en Miljgkonsekvensrappor{MKR eller VVM-rapporpa 678 sider med 1400 siders tekniske bilag?
Oghvor meget indflydelse far man mon, hvismikke kender materialedg alle dets argumenter?

Hgringen handler ogsa olokalplan 1163 for Yderhavneag omet nyt rensningsanlaeg/en spildevandsplaalle
tre projekter er i hgring samtidig, som dele af en helhed. Ovenikgbet er der to myndighediamnidelto Aarhus
Kommune vedrgrende landdelen (selve havremYrafikstyrelsen for havmiljget.

Jeg spurgte journalisten pa TV2@stjylland, som interviewede mig om havneudvidelsesprojekietn havde leest
materialet? Han kiggede bare pa mig¢rvad tror du!

Men hvis sagerne er sa mange, sa komplekse og sa store, at det er uden for enhver sandsynligiyedrat kan na
at leese dem eller seette sig ind i dem pa den korte tid, der er til den slags hgringsfdster8 ugert er det sa
demokrati?

Eller er det bare en skueproces? Et skindemokrati, hvor beslutningerne allerede er truffet pa forhand, og hvor man
lige t for god ordens skyld - skal huske at spgrge borgerne om deres mening, inden man seetter turbo pa
gennemfarelsen.

KANVIFAAKTINDSIGT?
FORST VAR SVARET: NEJ, ANALYSERNE ER JO PRIVAT EJENDOM,
SA BLEV SVARET: OKAY BA,Z Y EXELLER-ANDET

Jo leengere vi er kommet ned i materialet, jo flere spargsmal er der dukket op, og jo flelenpatiske forhold
treeder frem. Ting som mildest talt undrer & eksempel:

Teenketanken Geohalar sledes bedt Aarhus Kommune i form af Teknik & MiljgAKMINDSIGIiTde analyser og
& Pv]vP GU & o]PP & S]Jo PEuv (}E Kt/[s I}viope]}v XE }P EGiowsHi dji ]
alt 880 analyserapporter som rummer alle hovedtalléag bilagenes analyser.
Det er farst i dem, man kan se, hvordan tingene egentlig er regnet ud, hvilke metoder der er anvendtiegevt.
skulle veere ting eller prgver, man har udeladt. Maske analyseprever sonewfeestort indholdaf tungmetaller.
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Men Aarhus Kommune har ikke disse analysBet er Havnen som har bestilt dem hos COWI, sa det er dem, der har
beregningerne. Det er sveert ikke at teenke: Aarhus Kommune star over for at udvide havnegantgskyiprojekt,

der vil &endre hele byen. Men man har ikke indsigt i de beregninger der ligger bag vurdafinger
milijgkonsekvenserne. Det fgles hverken specielt demokratisk eller betryggende. S& Geohav anmodede om
aktindsigt.

Svaret blev neji kan ikke fa aktindsigt. Kommunen henviste i stedet til Trafikstyrelsen sorfostalt med Havmiljg.

GEOHAV SPYRGER DERFOR TRAFIKSTYREAIGENSigt. Desveerre: Man har ikke beregningerne. Det har
Aarhus Havn. Det private firma Aarhus Havn. Henvend jeedévaret.

Sahenvender man sig der. Farst far natrvide,at disse beregninger er privat ejendom, som ikke kan udleveres.
Til sidst far man dog udleveret noget. Tilsyneladende er det ikke de 880 baggrundsanalyser cigd@reGrohav
efterspurgte. Men noget andet materiala 2017 -5 E P uu o03Y Xbere uaktuelt?

Det er materiale som skulle have noget med Flgjstrup Skov at ggre, dvs. det sted hvor der skal dunfpes slam
Aarhus Havn. Men det er ikke lige til at gennemskue hvordan.

Teenketanken Geohav kartil trods for arelang treening i netop sddanne analyser - IKKE aedeter dét
materiale, de har bedt om, endsigea)det skulle vaere relevant tit AUE @& tikinigke analyseud fra.

Viandre kender ikke svaretg haringsfristen udlgbe3. marts for havmiljg-delerSavi er stadig i tvivl:
Erdet de rigtige analysei@gi givet fald - Bakketeopom Kt/ [ konklusioner: Havneudvidelseg dens
medfglgende klapningf materialerer helt OK?

Etandet eksempel fra samme boldgade:

COWI har tilsyneladende fravalgt egne data for miljggiftskoncentrationer af nyere dato (malingerdydilfazdel
for eeldre data (fra 2017) for koncentrationafitungmetallerfra bundprgver taget i Kegbenhavns Yderhavn.

| de fgrste og altsa mest aktuelle data overskrider indholdet af miljggifte greenseveerdierne, mess\gestierne
overholdes i de gamle data, der anvendes.

Det er sveert ikke at stille spgrgsmalet: Er det pa grund af de overskredne graemsker, COWI har fravalgt de
mere aktuelle og dermed formentlig mere valide data i VVM-rapporten? Og i givet flddet fordi man gerne vil
kunne godkende dumpningeaf slammet, som Havnen selvfglgelig gnsker det?

Direkte forespurgt om COWI har tallene fra den seneste undersggelem fra prgver, som COWI selv har foretaget
og anvendt i 202 svarer man, at man ikke har disse prg¥evian glemmer muligvis, at preecis disse praver er et
offentligt tilgeengeligt materiale, der for nylig har veeret anvendt i forbindelse med sagetuomning af slam fra
Lynetteholm i Kage Bugt.

Altsa: Materialet eksistereng er offentligt. Hvorforhar COWI desaikke?

Sadan dukker der stadig flere spgrgsmalEgaf demer mere principieliog lyder:

ER DET KLOGT AT VI LADER PRIVATE FIRMAER (SOM HAVNEN) BESTILLE VVM-RAP BRETHRVWOEAN
FIRMAER (SOM COWI) - RISIKEREKEAT ANALYSEN BLIVER FARVET BEEEEHOWOGINSKER, SOM
OPGAVEBESTILLEREN HARBerne kunngahenog blivede saedvanlige: klima, miljg, natur, borgere, dyr.

28 Svaret lyder:_Vikan indledningsvis oplysé COWI ikke rader over, hvdd kalder _ P \data for eksisterende koncentrationer for

SuvPu S oo E ] }% 0TS (=« _X ~ wvv § E uP § <% E&43w §PIIU ]V » va SEWRaGNveGI(HEE Z E

bedst egnede dataset kiar kendskab tilpg det er en de malinger, som Kgbenhavns Kommune har gennemfart i 2Kabfemhavns

C &Z Av }P s}u A vo]P+3 Z  «3]00 § 5]0 E VPP HZ $Xs}liee I¥v] MEERA §]Jv (E]-SEE v I}v VSCE
MPSX_
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Er det i det hele taget OK, at det er private virksomheder som Havnen der bestiller VVM-rapporter, og dermed
bestemmer, hvem der skal lave dem, og dermed har stor indflydelse pa, hvordan rapporterne kohanse tid,
netop fordi marer arbejdsgiveren, der stillerg ikke mindst betaler opgaven?

COWI har faet 15 mio. kr. for at lave deres analyserapport. Det er peanuts i denne sammenhaeng, men kan vaere
mange penge foet konsulentfirma, deer vant tilat lave den slags rapportelg derfor kan lave dem ret hurtigt.

Og hvis havneudvidelsen gar igennem, vil COWI muligvis fa en reekke yderligere jobs som entiiggsemded og
radgivere. Det er yderligere millionarg dermeden klar gkonomisk interesse i at projektet gar igennem.

Spargsmal: Er det seerlig sandsynligt, at man er praecis s sandbagdade, som sadanne rapporter dybest set
kraever, nar man samtidigr skonomisk afhaengigf den, der gnsker projektet gennemfart?

VVMrapporten forsgger selvsagt hele vejen igennem at ramme en passende neutral, veerdifri og teknisk-
videnskabelig konsulent-tone. Ikke desto mindre er rapporten fyldt med vendinger, sortlesgstjektet om
havneudvidelse i det bedst mulige lys:

E Alo 0]A &Jo(ti 8 C Eo]P E v E Il u El vs eCGhedesP-A EI E 5]o Z
(om)formuleringen af sydkystens (maske) fremtidige udsigt til 144 m hgje kraner, betonkiige containerskibe,
flere bygninger i rundetarnshgjdsy lastbiler med gods.

_N"uo s§+«85 E v Cv & o0 ke s&kligsarbar Bv@r Yor]dendringer i bylandskabet, og der vil
E(JE A E PE ve § % AJ]EIv]vP ( td&fkynne tydeson RéyelHraZerdifi€irochure
elleren ejendomsmeegler med et handvaerkertilbud.

Men rent sagligt er det blot &t/[+ }uelE]JAv]VvP (U ZA}E v (}E& } o]JvP v ( Z Av v AJo !
bymeessige karaktef & @& i} « u P § ZtiZue }P PEJu 3}v ] (JEA (BW }P oo EGC
og her, det gawvel hverken fra ellerS | o DE} er vist cirka sadadeg siger.

VI BEDER JER OM AT FORHOLDE JER TIL VORES MATERIALE, siger kommunen. MEN VI KAN DESVZARRE |
BESVARE JERES SP@RGSMAL, HVIS DER SKULLE V/AERE UKRFHHHEDERTIL DEMOKRATIET

Nogle gange bliver tingene helt russiske eker(| [« MiX¥rien hgringsperiod®g somde demokratisk sindede
borgerevi er, leesewi lydigt hagringsmaterialerne, alle 2000 sider. Derved opstar fagtislel spargsmal, fx:

X Har | overhovedet ikke analyseret klimakonsekvenserne som resuldsiftein af havnen, dvs.
ibrugtagningen og de heraf falgende udledninger fra de ekstra skibe, lastbiler, biler, industri og
godsmaengder, som det hele formalet med udvidelsen?

x Eller: Hvad far jer til at tro, at der skulle veere behov for mere containertransport tvaers over verdenshavene,
nar nu klimakrisen vil medfare superstornog et vildt vejr, der i stadig hgjere grad vil umuliggere sadanne
transporter? Jeevnfglf W  dgnden delrapport 28. feb. 2022.

x Eller: Hvorfor brugerMcKinsey Rapportefi til at begrunde et forventeligt fremtidigt veekstscenarie i
verdens containerskibstransport, nar samme rapport opstiller ikke blot ét men 4 scenarier, heraf ét hvor
man med lige s& staerke argumenter spar preecis det modsatte, nemlig et staerkt fald i
containerskibstransporten? Hvorfor omtaler | ike¢det er sddan?

x Hvorfor far borgerne i Aarhukke t trods virkelig mange siders analyser og beskrivelser og tal i bade
hovedrapport og bilag - et klart skema med klare tal over de maengder, der skal dumpes veltiseish
Hjelm Dylog Flgjstrup Skov?

2D <]ve C° u% PVCW _ E A E At}Eo M_ }vi]v E $@® ve%}dESJve IDJoo diX opu U u
See v E] 8W AW Iside®5]v E
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Og hvorfor far man skemaer, som rummer tal, der - nar man laegger dem sammen - giver cvem3 med
Flgjstrup Skov, mens det virkelige tal er 2,2 mio. m3, hvilket man skal interviewe hadgigekyred
kendskab til Aarhus Havneudvidelse for at findeat®iEr deten slags skjul eller finurlig gemmeleg?

X Hvorfor bruger | tallet 930.000 m3 slam ved Hjelm dyb, for sa umiddelbart derefter at aagdet kun er
det halve, fordi udgravningerne til sejlrenden jo ikke bliver til noget?
Ermeningenrat skabe klarhed eller det modsatte?

Ogmange, mange flere spagrgsmal end det. Derfovjir COWbg Teknik & Miljeog sparger denom disse ting.

Og hvad sker? - Det viser sig, at de desvaerre IKKE ma svare pa spgrgsmal i en hgringsperiode. Abbigresye til
og demokratiet. For man vil gerne stille alle lige, og altsa ikke give flerenationer til de fa, der stiller spgrgsmal,
end til alle de andre, som maske ikke ggr. Der skal veere ligestillinga#itteskal vide lige lidt.

Deter godt nok hensynsfuldt.

Vi foreslog s, at man kunne lave en platform med spgrgsmal og svar, som alle kunne se. Sa Ver laie. $1ien
det er simpelthen ikke muligtaf hensyn til borgernegi sidste endaf hensyn til hele demokratiet.

Hverken COWI eller Teknik & Miljg kunne saledes svare. Desveerre.

COWI var nu ellers tilsyneladende villig til i farste omgang at svare pa vores spgrgsmal, jeg skulle ®aense¢ihd
den og den, som sa ville send dem videre til eksperten i deres team pa netop déttaattsé lige til de sa, hvad vi
spurgteom (se sidt i dette svar).

Forklaringen som vi fik fra forvaltningen - som NB i gvrigt altid er flink og rarkom jogr det, som man politisk
beslutter,de skal gere, - forklaringen den lyder sadan:

_d 1 (JE Jv *%tEPeu 0o & §5 3 3]0 etloid02vIed Rarvgodt st %o [}1@E EmvfoAentning om at fa svar i
lgbet af hgringsfasen. Desveaerre har vi ikke mulighed for at besvarals@teospargsmal i hagringsfasen. Vi skal betragte
spgrgsmalene som indkomne hgringssvar, og besvare dem i forleimdets gvrige haringssvar. Alle skal stilles lige i denne
periode, hvor vi ikke kan fremlaegge supplerende material@¢ pa(} E E]vP X _

Vi spurgte, fordi materialet, MKR-rapporten, nogle steder - eller rettere: mange stederkiart. Og fordi vi gerne
vil lave ordentlige hgringssvar, der ikke bare kan afvises som misforstaelser etc. Vi ville deide fos sa
kvalificeret til hgringsmaterialet som muligtg skrive nogle hgringssvar s@nmest mulig sagligeg to-the-bone

Dem som har set mange af denne slags VVM-rapporter vil vide, at det kan vaere en hel lairsitave sddanne
rapporter, s& mindre belejlige oplysninger splittes lidt siicés opom det hedder i fagsprog) i flere forskellige
baggrundsbilag og/eller mixes mellem bitaghovedrapport, eller fx placeres i skemaer pa mader, som gar det
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vanskeligt at forsta, hvad tallene egentlig siger. P& den made bliver det sveert for borgeretggeasam
undertegnedeat finde det, man leder efter, maske ligefrem frygter vil veere sandsynligeckoenser, fx:

- Vil udledningerne rumme for mange tungmetallgd lystfiskeriet i bugtema ophgre?

Eller: Vil sedimenterne vandre til strandene i en grad som vil afholde turisterne fra at besgges Stdaljde eller
gdeleegge de rekreative omrader ved Ballehage, Tangkrogen og stranden mod skoven i syd. Vil levidenang
turistindteegter betyde, at Syddjurs kan veere ngdt til at lukke rafgdene daginstitutioner?

Det er simpelthen rart at fgle, at man far ordentlige svar. For det er jo tit projekter til milliardgekier som
pavirker naturveerdier og klima. Vores dagligdag osv. Vigtige ting, som fortjener dtdativeunikeret klart og fa
den bedst mulige@g mest saglige dialog som udgangspunkt, far man beslutter noget som helst.

SP@RGSMAL TIL HAVNEN OG AARHUS BYRAD

Processen i denne hgringssag far os til stille en reekke spgrgsmalstegn ved hele den demokratiske sideraf hgrin
Vispgrger:

1. Private interesser stiller sig i vejen for demokratieEr det rimeligt, hvis vi tilsyneladende ikke kan fa lov til
g . E PV]VvP Ev P oo Kt/[*uvVvP v oCeEM § E, Av ve % E],

men byen, havet, himlen (atmosfeeren) og naturen er vel alles. Og det awketutrygt, hvis borgere,
Trafikstyrelse, Byrad, ja alle bare skal tro og habe pa, at beregningerne er rigtig udfgrt. Specielttfogdi de
vi indtil videre har gravedp ikke tyder pa at alker lagt tilstreekkeligt klart frem.
| forleengelse heraivirker det rimeligt, affrafikstyrelsen(og efter den: Miljgstyrelsen) IKKE har disse
beregninger til radighed, nar de om kort tid skal treeffe deres afgarelse i sagen. Det er en sag som mange
eksperter, biologer og havmiljg-kyndige siger vil fa store konsekvenser for havmiljgetfsuajen er
seerdeles presset, bade generelt og i Aarhus Bugt. Er det egentlig rimeligt, at de skal traeffe denneafgerels
UDENat kende det beregningsgrundlag de analyse, som afgarelsen hviler pa?

2. Analyser betinget af gkonomiske interesseer det egentlig rimeligt, at private firmaer ma lave VVM-
rapporter? (MKR som det hedder nu). Indtil 2017 var det en myndighedsopgave, fordinskede at
sadanne rapporter skulle vaere sa neutrale som muligt.
Men i 2017 blev en ny lov vedtaget, hvorefter private ogsa kunne lave VVM/MKR-rapgortiet klogt af
osat tillade det?
Firmaet bag VVM-rapporten er ansat af Havnen. Havnen bestemmer derfor, om COWI kan svare pa vores
spargsmal, hvigi mgder ting i VVM rapporten, somundrerosover eller ikke forstar. Er det klogt?

3. Reelle alternativerEr det rimeligt, at vi kun far belyst de alternativer, som Havnen synes er vigtige. Ikke
dem, der fx kunne veere vigtige af hensyn til hele byens udvikling, eller af hensyn til khmmdljda
livskvalitetog bymiljg eller andre ting.
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- skal vi ikke finde ud af, hvad det er for en by, vi gerne vil bo i, far vi over hals og hoved treeffer en
beslutning som andrer byen for altid?

- skalvi ikke farst findeud af, om der overhovedetr behov foren havneudvidelse?

- skalvi ikke formulere nogle alternativer til planen for havneudvidelgatet kunnefx veere:

a. optimere brugen af de eksisterende havnearealsd ikke-havnerelaterede virksomheder flyttes ud af
havnearealerne, hvor de ifalge Havneloven ikke ma ligge / udvide metkgatmindre havn / lave en
godsterminal ved E4&g fare en elektrificeret jernbanelinje dertil fra havnen / laaredryport til
containerne / Y o0 o d@a mere perspektivrige afdeling:

b. forbruge mindre t bliver vi lykkeligere af alle de mange ekstra varer fra Asien, Brasilien osv. Varer der
hver og én betyder mere klimagdelseggelse. Kan vi overhovedet tillade os et starre forbrityatons

ZAYE /W [+ v V 0E %%}ES (E T6X ( X 1i11 (}ES oo E 3 lo]Ju IE]s
natur, ogat mindst 3 mia. mennesker allerede i dag maerker klimakiiggider under den?®

c. bruge de mange milliarder fra Marselis Tunnel og Havneudvidelgkat lave reel gran omstillingned
nye baeredygtige virksomheder og granne jobs? Starte fremtidiestedet for at fortsaette med alt det, der
har skabt klimaeg miljgkriserne?

4. Klimakonsekvenser ubelys¥ille det ikke vaere klogere at vente med at treeffe en beslutning til alle
spgrgsmal er blevet ordentlig belyst? Fx spgrgsmalet om, hvorvidt Aarhusu¢ensikal opgive sin
Klimastrategiog Klimaplanom nuludledning i 2030, hvis havneudviggidbliver vedtaget.

Detteer 5. hgringssvarén reekkepa seks. Det sidste handler om alternativer. Om en feelles debat som handler om:

Hvader det for et Aarhusvi gerne vil have?

BILAG

Her er de spgrgsmal, vi stillede til COWI og Teknik & Miljg i Aarhus. Vi blev lovet, at de ville blive
besvaret snarest mulig efter deadline for hgringen. Det ser viifrem

Spargsmal vedrgrende belysningei miligkonsekvenserne i forhold til klimapavirkninger

1. Hvordan beregner Miljgkonsekvensrapporten (her betegnet $&fitrapporten)de CO2e udledninger, som
havneudvidelsen medfarer:
- anvender man& E beregningeud fra geografisk omrade?
- betyder det,at udledninger fra biomasse, international transport samt indlejret G@2toimport af varer ikke
medtages i disse opggrelser?
- er det sadarat alle materialer til anleeg, der produceres uden for ent¢anmark elleR) uden for Aarhus
kommunen ikke medgar med deres CO2 udledninger?
- i forleengelseaf det sidsteog mere konkretErudledninger fra stabg beton til anlaeg medtaget? (jf.VVM, s. 499)

2. Erdet rigtigt forstaetat VVMrapporten ikke belyser CO2e udledninger fra driftsfasen?

3. VVM regner med at havneudvidelsen vil forgge antallet af anlgb af skibe tils\hava - med 1.000 kommercielle
skibe i2050 (udenat medregne krydstogtskibe, faerger m.v.), heraf $tdf containerskibe. Ved man hvor meget disse
ekstra skibe vil betyde for CO2 udledningerne?

4. Hvor meget udledede ekstra lastbiler, som havneudvidelsen medfargiden deraf fglgende ekstra transp@tgods i
lastbilerog gvrige karetgjer?

30 Jaevnfar Informatiod. marts2022,Martin Bahns artikebm & E fapport:
https://www.information.dk/udland/2022/02/fns-klimapanel-gaar-hurtigere-rammer-flesar-haardere-forventet
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5. VVM regner med cirka 4.500 ekstra kgretgjer i dagnet som falge af havneudvidelsen, hvoraBBer lastbiler.
Indgar udledningerne herfra i redegarelsen for klimapavirkning?

6. Hvor meget udleder det ekstra gods, som importen ifm. havniledsen forarsager, dvs. hvor meget G®ndlejret i
dette gods? Indgar dette i VVM-rapportens analgéklimapavirkning?
VVM regner med ekstra 5,5 mio. tons gods arligt, det er i sagens natur varer, der ecgneidwdlandet (ofte Asien)
og ofte ved hjeelp af fossile braeendstoffer, olie, kul og gas.

7. VVM forholder sig ikke til en fremtid med selvkarende el-lastbiler som altertibskibstransport - hvordan pavirker
det VVMrapportens braendstof - km - ton CO2 beregninger?

8. HarCOWI VVMrapporten regnet pa, hvor meget mindre drivhusgagernbaneforbindelse til godsterminal ved E45
vil udlede fremfor fossile lastbiler, der ka@rer gennem byead varer?

9. VVMsigerat derer taleom omstilling tilen mere baeredygtig transportform (skibe frem for lastbilengn man
forholder sig sa vidi kanseikke til Power-ty [ mdfordringer:

1) Tidsfaktoren: Det tager lang tid at udskifte containerskibe (0.a. skibstypagtibreendstoftyper. Et containerskib
har gennemsnitligt en levetid p& 20-25 ar, og ingen udskifter til PtX fgr skibet entudfigersk regner til eksempel
med at de i 2024 vil have udskiftet 12 skibe ud af deres samlede containerfla®® skibe til at bruge metanol. Disse
12 skibe skal stadig samtidig - foruden metanol - kunne anvende traglitifmssilt breendstof. Meersk er formentlig i
front, hvad omstillingen angar. Der er langt op til udskiftrafiglle 700 skibe.

2) Begraensningepa forsyningmed VEstram: Der vil neeppe vaere 'grgn strgm' nok fra \agaol tilat forsyne PtX
skibe med el fra vedvarende energi.

Eteksempel: Det statslige energiselskab Energinet regnedesthed,at dergar 49 vindmgller (8,3 MW) tit

drive bare 2 moderne containerskibe af typen Triblel2 E<«I[ vC <I] X

Til sammenligningil Aarhus opstille 8 vindmgller (6MW) ind2®80.0mmansabrugteal el herfra,saville de

ikke kunne drive s& meget som ét skib. Det ved erhvervslivet, men dearilsgyneladende som om ny teknik

nok skal lgse det. DTU-forskere kender til udfordringegnsigerfx i Klimamonitor fr&2. februar2022:

_ddfiorskere: | det nuvaerende tempo haf (T E 3 PETvv E v «3}(( & 8]J]o A E ve ¥ o v
| dag kommer 3% af Aarhus energi fra vind og sol ifglge beregninger fra DanmanifeeNaituigsforening Aarhus,
2020.1 2030 viVEanlaeg udgard 1-16%af energiforbruget med de planer der ligger.
Denne vedvarende energi skal daekke stram bade til industri, byggeri, landiferglig sektor, el-biler og @vrigt el-
baserede transport i form af lastbiler pa el, tog og busser; det skal deekke lyktifiedgingen af samtlige gvrige
samfundsprocesser. Det vil vaere urealistisk at daekke det hele, da forsymregenmedvarende energi vil veere helt
utilstreekkelig i forhold til behovet. Resultatet vil vaere, at Aarhus Kommungdsitil at importere stram fra fx
TCelo v U ZA}JE S }IA EA i v %E}pu E -« A ZiG®% ] WMip }JE P oXe ESVIips}[R
udstraekningat den streom der anvendes til at frembringe dem stammer fra vezhvde energikilder.

3) PtX udleder CO2: De farste PtX skibe vil komme til at anvende metanol. Men medseddr CO2 ved anvendelse.
Erdet medteenkt i VVM rapportens konklusioner omkring fremtidens baagytgg skibstransport?

4) PtX som metanol - hvilket er det, Meersk indtil videre synes at satséopdrer fortsat afbreending af biomasse for
at tilvejebringe tilstraekkelig CO2: Metanol produceres bl.a. ved at kombinere CO2 fangeaftveerkernes

afbreending af biomasse eller affald med brint produceret ved elektrolyse fra stragnifkaldér. Biomassen bestar
langt henaf traeflisog traepiller fra skove der ikke lseengere kan opsaogéagre CO2. Stgrstedelen er feeldet udenlands,
hvor man ofte undlader at genplante og ofte indgéar feeldningerne ikke i produktiong@@? regnskab, hvilket
begge deleer basisforudseetninger, hvis man vil regne biomasse CO2-neutralt i leketiiiéyoto-aftalen.

10. Indgér det MVMrapportens beregningest havnens starste eksport kommer fra virksomheder som Danish Grgwn
Arla, dvs. fra danske varetyper, som man i lyset af klimaforandringerne ma forverawevilamgt faerre
eksportpotentialer i fremtiden?

- Det er bl.a. relevant fordi: S& vidt vi ved, vil skibe kun anlgbe havnevared hvis de kan regne med at skulle sejle
derfra igen fuldtlastede med varer, s& man undgar at sejle med halvfyldte €xgkvis en vaesentlig andel af det,
Aarhus plejeat eksporteret fx kad fra svirog meelk fra kgert af klimamaessige arsager nedpriorite@gmuligvis helt

31Klimamonitor, 2. feb. 2022 Debatindleeg ved Marie Munster, professor i energisysigsearDTU, og Peter Vang Henriksen, professor i
energikonventering, DThltps://klimamonitor.dk/debat/art8597144/1-det-nuv%C3%A6rende-tempo-tigfoC3%B8rst-greC3%B8nne-
brveC3%A6ndstoffer-til-verdens-skibe-1%C3%A6nge-efter-klimam%C3%A5lene
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eller delvist forsvinder, vil det sa pavirke godsmaengderne ud af Aarhu? Ky hvordan vil det igen pavirke
fremtidsscenarierne for Aarhus Havn?

11. Har man i fremskrivningen af verdenshandelen med containere - hvor VVMfenglobal vaekst frem til 2050 -
inddraget mulige alternative scenarier?
- Tileksempel:Harman indteenkte v E] § _W S I] v fi&McKinsey rapporteom fremtidens containertransport
frem til 2043? Rapporten beskriver blandt 4 sandsynlige scenarier, ét megigiuse hvor fremtiden er pavirket af
handelskrige, geopolitiske speendinger og 'near shoring' (lokalisering af produktom}jlsammen resulterer i
'peaking'og absolut fald i international handel.

12. I"Bilag 08 - Miljgvurdering af ny Klapplads Flgjstrsige 104 omtales 4000 ture mellem yderhavnen og klappladsen.
ErCO2 belastningen medregnefVM-analysen og i bekraeftende fald med hvor meget CO2?

ALANG - INDIA 2020

No hospital

Poor or no downstream Dire living conditions
waste management,
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HARINGSSVAR 6: Aarhus som grgn foregangsby 2 alternative
visioner for Aarhus

Hvader det for et Aarhusyi gnskerat bo i? - Hvacer det foren verdenvi vil give videre til vores bgrn?
Her er en raekke alternativer til forslaget om en gigantisk havneudvidelserdeng fremmest vil betyde
mere industrihavn, flere varer, mere forbrug og meget mere trafik og stgj. Samdigat det vil lukke for
byens umiddelbare kontakt til AarhBsgten, til skov og strand, og dermed for byens DNA.

1. En menneskevenlig by med lys og luft og grent

Der er nogen veerdier vi er ngdt til at vaerne om, ellers forsvinder de med projekter som hsidedsen.
Det geelder fx
X (E Z peefhed til natuong byens mange smukke huse
x Enbyudvikling, der respekterer bykvarterernes identigfremhaever byen som daf landskabet
x EtAarhus hvor borgerner de reelle byplanleeggere ikke A 0} %o dEsvirétdmede kapitalejere
x EtAarhus, hvolysog luft, CO2-opta@g biodiversitet indtaenkesein gragn byudvikling

EZue o]PP E A A v X KA E 08 E EI}ES (*3 v 3]0 *I}A }P «3E v X
Aarhus er fuld af smukke gamle huse, pladser, parker, torve, feelleshuse og kolonihaveforeningesr deer
skaber lommer af liv. Aarhus er en livlig by med mange kvaliteter og et rigt kulturliv. Aanmesl eette kaldt for
[*u]o &< X vil i veerneom og udbygge.

Det store kig ind over byen og ud over havet bliver i gjeblikket langsomt udvisket af de bgstosdy der hastigt
skyder op overalt i byen og dens periferi. De truer med at beszette hvert ledigt lille andehul. Hvitstettéo vil vi
miste selve & Z gj&l.

ti EE
JIE[EELL

Vi vil et Aarhus med lys og luft og grent. Vi vil kunne ga i gaderne og mzaerke sedist far skyggen fra hgje huse.
Vi tror det er afgarende at bevare og bygge smukke huse med sjeel i stedet for ensartet firkantet grénbetaile
byens kvarterer efterhanden kommer til at ligne hinanden og mister deres seerlige identitéteVAarhus med
pladserog samlingssteder, hvor nogle arealer giver plads til borgernes selvedjkhangfoldige ideefx sompa
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det gamle godsbaneareal. Med butikker og veerksteder i bygningernes stueetagemaseggrenne treeer, planter
og haver,og husfacader der er beklaedt med grant &drveerne mod fremtidens hedebglgeg samtidig lagre CO2.

Et Aarhus, hvor der systematisk skabes plads til biodiversitetekter, blomster, haver, granne roof tops etc. Et
Aarhus med faellesskaber, der skaber det liv og de aktiviteter, der udvikler erbbygérnes byfrem for
developernes byet Aarhus, hvor borgerne er de reelle planleeggere af deres egen bys udvikling som ramme om
deres egne liv. Hvis mange nok vil det, sa kan vi fiodetermed veernem alt det,vi finder vigtigtog veerdifuldt.

2. En klimavenlig by
Vi skal udvikle
x Etbeeredygtigt Aarhus indrettet efter planetens greenser

X Som overholde®& E 17 verdensmal
Aarhus skal veere verdens mest klimavenlige og baeredyghige ikke i ord, somrmu, men i virkelighedVier ngdt

til at tage udgangspunkt i de planeteere graeri§edtvs. det kloden kan holde til, og indrette al vores produktion,
forbrug og livsstil efter dét, sa vi holder os inden for disse greenser. | gjeblikket bruger Danmarkog ressourcer
svarende til, at der skal 4,3 jordkloder til for at gendanne dem, hvis alle skulle leve soem\deMer kun én klode,
ogvVi togverden - er godt i gang med opbruge Klodens endeligey begraensede ressourcer.
Det globale klimaaftryk er sa voldsomt, at vi overskrider Parisaftalens mal om max. 1,5 graloigreglarmning
om et tidr, hvisvi forseetter, siger IPGC Danmark har et af verdens starste udledninger malt per indbygger.
Nar det ikke altid fremstar sadan, sa er det bl.a. fordi vi i CO2-regnskaberne har tilladt os selwafraglbomeste
CO2t faktisk hele 2/3 af alle vores udledninger; det geelder ogsa Aarhus, se figuren nedenfor, som ergdéataret
fra Danmarks Statistik.
Nar vi overskrider 1,5 graders maletd bryder ikke bare klimaet, men ogsa naturen sammen inden for en
overskuelig tidshorisont. Derfor skal vi gjeblikkeligt omstille alt til baeredygtidhedles livsstil, forbrug, produktion,
transport, energi.
Deallerstgrsteng uden sammenligning vigtigste udledningéidrivhusgasser stammérma verdens, Danmarksg

(E Z profuktionog forbrugaf varer. Det betydeat vi skal gentaenke den made, vi producesgiforbruger pa.

CO,-udledning fra danske aktiviteter
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Baseret pa tal fra Danmarks Statistik og Data supplement to the Global Carbon Budget 2020.
@ Jan Vejnaa Hansen, 22. februar 2021

32Deplanetaere graenser beskrives hettps://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavis@@21-web.pdf side 30g 4.

Beskrivelsen er baseret pa David Attenborough og Johan Rockstlams _Wo v § EC }uv @E] ¢_ s}u l v e « % E $(0]A&
veeret leder af Stockholm Resiliense Center, hvor verdens ledende klimaforskereauloiidegtet om planeteere graenser. Han er i dag leder

af Potsdam Institute og fremtreedende medlerh & E[+ loJu % v oX A] 3§83 v JE}uPZ E | v § P VE W} B P GE
omverdens natur, bl.a. i BBC. Attenborough bruiafddNsom ambassadgr for klima og biodiversitet.

33 Sefx Martin Bahns omtalaf /W  dnden Klimarapport fra 28.2.2022 i Information demnarts:
https://www.information.dk/udland/2022/02/fns-klimapanel-gaar-hurtigere-rammer-fleskar-haardere-forventet
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s]lv & otev]v@}@vVvAJ+/v (}E & E CRra}kept. 202UhdES2 personer fra 60
organisationer i Danmark i faellesskab formuleret en lang raekke forslag til lasninger og kdrakrdliager ift. klima-
og miljgkrisen inden for de 10 vigtigste sektorer i Danmark; de kan umiddelbart brugdsis Ase
https://detfaellesbedste.dk/wpeontent/uploads/2021/08/Folkeavisen-2021-web.pdf

Det handler bl.a. om at udfase fossil energi totalt. Det er lettere sagt end gjort, for i dag er 80% af verdens
energi baseret pa olie, kul eller gade fossile breendstoffer.

Og det handler om at udfase biomasse, som vi bruger til danske kraftvaerkers produktion af el og varme.
Ogsa dét er lettere sagt end gjort, for Danmarkerunder Aarhust har gennem de sidste 10 ar omlagt fra kul til
biomasse, sa en by som Aarhus fx far sin el og varme fra traeer, der er feeldet i Nordamerika elleogstiand
afbreendes i Studstrupveerket, hvor aforaendingen af treemassen arligt udleder 1 mio. tons CO8eeskall ses i
forhold til, at  (E Z pffigielle tal for alle CO2 udledninger (uden biomasse) er pa 1,3 mi® G02.

At udfase al fossil energg biomasse, kreeveat vi ggr mange ting samtidig, blandt andet:

X Satser massivpaat opbygge vedvarende energi-anleeg.

/ <o]Ju %0 v (}E& § E dJmrién eusforskdgzilien sadan udbygning, se
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/09/KLIMARN-AARHUS-24.pdf

Planen er bl.a. baseret pa vedvarende energi fra sol og vind, hav og luft (varmapumed jordvarme og
geotermi. Hvor det iszer er vigtigt at fa geotermien etableret og dermed &uwmifase brugen af biomasse.
Samtidig er planen baseret pa indfgrelse af en gennemfart cirkulaer gkonomi i energisektoren oggele av
sektorer.

X Reducerer vores energiforbrug. Den enewgikke brugerer langt den mest klimavenlige.

Det handler hverken om at leve i jordhuler eller rykke frem til stenalder. Det handler ondgépuat

planeten star fuldsteendig afg at dineog mine barn skal leve erirkeliggrum fremtid.

Séa undlad flyrejser, tag nattoget, spis kad til festlige lejligheder og ellers plantebaseretykiamgtau

bliver glad, kommer i form, bliver slank og frisk. Kar sammen, lav delebilsordninger it ddegraens

brug af internetog sociale medieog begreens forbruget af det vaelif varer, du hele tiden far tilbudt.

Det handler om at prioritere, leve mere enkelt, mere smart, undga overfladige ting og overforbrug,
genbruge, reparere, deles om ting, omlaegge vaner, forbruge mindre - og til gengeeliiveytidt mere

hvad enten det er sammen med andre eller alene. Vandre. Lave mad. Nyde kunst og kultur. Sport. Bgger.
Natur. Fiske. Veere sammen med familiewhatever makes you happy.

x Omstiller til en beeredygtig mobilitetder konsekvent teenker pa fremtidige generationer og derfor omstiller
til cykler, fodgeengere, feelles transport med fleksible el-busser, letbane og med park & ride i byens omegn
Med roadpricing og miljgzoner osv. udfases fossilbilerne, og vi omstikéibiiler, deleordninger og
fremmer samkearsel.

x Séadan kan vi konsekvent indtaenke beeredygtighed ind i alle veerdikaelheien for alle de vigtigste
sektorer. Hermed skaffer vi os samtidig en lang raekke firstmover fordele inden for fx naturplejesi loggg
fodevareforsyning.

Vi vil et Aarhus, hvor vi hjselpes om at holde vores liv og aktiviteter inden fopldégten kan baere (alt andet er
selvmord), samtidig med at vi indretter os, sa vi skatmmial beeredygtighed form af uddannelser, jobs, sundhed,
lighed, inklusion, livskvalitet og sammenhzaengskraft i stedet for pa den ene side millaiggeriog pa den anden alt
for mange deer marginaliseret.

Deter dét,vi forstar som_ & Zem doughnuby _lwor Doughnut bloer en betegnelse for fremtidens gkonomi,
hvorivi konsekvent overholder planetens greensgrverdensmaleneal produktionog forbrug™.

34Se en enkel beskrivelse af Doughnutgkonomi i Folkeatiises://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavis@021-
web.pdfside 41-44. Du kan ogsa se oplaeggene pa vores Doughnutkonference sept. 2021, hvor Kttddraaler om Dougnutgkonomi,
sehttps://www.youtube.com/watch?v=Ic3BNIZce5k
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Figurerne ovenfor er lavet af Kate Raworth, den engelske gkonomi, der har udviklet Douglnout@koog nu er i
feerd medt sammen med sekretariat®EAL-team (Doughnut Economics Action Lab)mplementere den i C40
netveerket af verdens storbyer, der har lovet hinanden at blive baeredygtige, bl.a. miiomsterdam, som er
gaet forrest i det arbejdé.

Det er sigende at sammenligne Danmarks overskredne planetaere greenser (de rgde felter udadtil)anédetn
Malawi, der alene overskrider sine greensedadtili cirklen (se sociale greenser for velfaerd). Det ggr man til
gengeeld pa naesten samtlige parametreand, mad, sundhed, uddannelse etc., - et udtryk for, at landet er sa
ubegribeligt fattigpg mangler sehde mest basale forngdenheder.

| Aarhus kan vi anvende Doughnut-gkonomi som redskab til at genteenke samtlige vores skeraktiviteter, sa

de bliver klimavenlige og socialt retfeerdige. | et faelles samspil mellem borgere, komstaineg erhverv kan vi

§P VveA E (JE § Z}o }e]v v (JE %0 vV 3§ E PE ve EPIJA BZJpoit&Ee[=
verdensmal som det sociale fundament. Det er ikke sveert, det skal bare ggres.

3. En by og en kommune med biodiversitet

Vi skal udvikle
x EtAarhus med respekt for naturen, epsomer en del af naturen uden at gdelsegge den
x EtAarhus, som beskyttexg fremmer biodiversiteten
x EtAarhus der efterligner naturens kloge gkosystemer

Verden er midt i den 6. masseudryddelse af arter, fortzeller forskerne. Det sker globalt, men i allerhgjestgsgrad o
Danmark og Aarhus. Kun 5% af Danmarks beskyttede naturtyper er i gunstig bevaringsstatus, mens a%adfele 9
naturen er i ugunstig bevaringsstatus. Vi er blandt de lande i verden og EU som har den laveste grad af
naturbeskyttelse og med den hgjeste udnyttelse af landarealerne. Begge dele sker pa biodiversitetensrggkostni
biodiversitet er blotet andet ord for artsmangfoldighed. Vi er ganske enkelt i faerd med at sla natue¢fi ihj

&E u3] ve EZpe E PETV }REJIGA €E ODZVEibedESt 0g systematisk beskytter og
genopbygger natureng dens undere. | byeagi kommunen.

BA < § Z AYESZe }P _ }uPZvud }viu]l o (E 11iTU v A E WGepllo EE(Zf Ev}wpgKadevl¢vPU
Raworths utallige foredrag for FEUkommissionen, og mang# verdens fgrende universiteteg teenketanke.

36Se fx artikel af Stine Tuxen, MSc Biodiversity and Conservation , University of Leedsileiit kidrolkeavisen kapitelon
Biodiversitetskrisehttps://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2021/08/Folkeavised21-web.pdfs. 9 ff
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Vi indretter os sonen delaf naturen i stedet for som dens herskere og gdeleeggere. Vi teenker byen som et
gkosystem, hvor alle dele er teenkt som led i en helhed, der holder pa og renser vandet, lagrer CO&; fremm
insekterog planter, beskytter og genopbygger mulden.

Vi skabermladstil naturen t ikke mere beton og asfalt, vi skal give plads til naturemed andehuller for dyrene.
Hvor vi rejser skov og skaber vild natur flest mulige steder. Vores skove skal igen fyldesgrbssaeelende klovdyr,
lysdbninger, natur der far lov @it veere natur med plads til dens mangfoldighed af insettpdyr.

| byen og i alle lokalsamfund indretter vi os bevidst biodiverst.dfansenes haver giver plads til mangfoldighed,
som man fx har gjort det i Hjgrring sammen med Bondergven. Parker, greespleener, grgnne arealer fyldes med li
stedet for greesarken. Barnene i skolerne laere at passe pa nabgréens biodiversitet.

Ting som Urban farmingdvs. by-landbrug - far plads i byen, og vi lzerer at opbygge biodiversitet og reatur ig

Det bliveret feelles folkeligt projekt at skabe biodiversiteg liv. Ogmed handling falger hab.

4. Aarhus genteenker forholdet by /land

Vi skal udvikle
x EtAarhus med attraktive, aktiveg levedygtige landomrader
x EtAarhus der indretter nye baeredygtige boseetniragegentsenker hverdagslivet
x Et Aarhus hvor lokalsamfundene er arnested for udvikling, beeredygtighed og iveerksaetteri med gr@nne jobs
badei bykvartererne og i landomrader i kommunen
x EtAarhus, hvor bgg land spiller sammepa nye mader
x Ethvorvi ikke samler alleén teetpakket storby, men spreder asvi far plads, natuog miljg

Vi gentaenker forholdet mellenby og land.

Det er ikke klogt at samle alle i en taetpakket storby omgivet af kilometervide pasmetirader og derom igen
milevide arealer af ensartet kornmarker. At skabe balance mellem by og land er en trengtjgtrend t for vi skal
ikke alle bo i byen. Landsbyen har store sociale kvaliteter som kan understgttes pa mange madedaj@d m
kollektiv trafik, samkgrsel, lokale arbejdspladser, baeredygtige boseetninger.

Vi kan hjeelpes om at omstille allerede eksisterende landsbyer i kommunen til beeredygtighed og imyestter
beeredygtige bosaetninger ude i kommunen. Resultatet bliver sma lokalsamfund med teethed til oatur, s
genteenker hverdagslivet, sa det bliver stadig mere baeredygtigt hele vejen rundt mht. energi, boliger, fadevarer og
transport - med plads til selve livet, tiden, veeren, kulturen og feellesskaber. Vi genteenker by/land. Vi genteenker
hverdagslivet: Hvad vil vi bruge dette dietil?
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regenerative og dermed genopbygger muld og biodiversitet. Byen supplerer med urban farming, §Ervice,
forskning, viden, kunst og kultugi bade byogland skaber vi grgnne virksomheder med grenne jobs.
Lokalsamfundener ikke leengere sovebyeie er arnested for udvikling, beeredygtighed iveerkseetteri.

Og vi genteenker bade landsbyerne og bylivet med rod i Danmarks steerke traditioner for andelsbeveegelse,
kooperationog feelleseje.

5. En by med social baeredygtighed

Vi skal udvikle

Etmangfoldigt Aarhus for alle

Et Aarhus ikke kun er for rige mennesker
Et Aarhus ikke kun for voksne mennesker
Et[( 00 ¢l EE&Zpue|
Etmenneskevenligt Aarhus

X X X X X

Aarhus skal veere for all&en multikulturel smeltedigel med plads til alle kulturer og etniciteter. Gellerup er vores
eneste internationale bydel, dens kvaliteter nyder vi i et samspil med den gwige b

De skaeve eksistenser skal veere med. De psykisk sarbare, de syge, de gamle, de ensomme liglede e Mige,
inkludereog involvere. Skabe feellesskaber. Behardt at std udenfoog ensomhed een hard herre.
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Det skal veere muligt at fa en bolig til en pris, der er overkommelig. Muligt at fa,ed¢oler ordentligt og gerne
grent. Muligt at fa en uddannelse, der ger dig selvberadende og glad. Muligt at indg&iaditfsellesskab. Muligt at
blive kulturaktiv, hvis du vil. Muligt at blive syg eller gammel uden at ralste

Fremtidens Aarhus skal veere for alle, ikke kun for en lille elite af idealborgere med/lengttzektisk hverdag og
mange penge pa kontoen. Vi hjeelpes, vi deles, vi samles, vi udvikler og former i feellesskabarstgdgt 6m bag
hgje heekke i hver sin lille Aarhus @.

Derfor spotter vi dét, der skal veere anderledes, og handler pa det, abent og i faellesskab. Aarhus skal ikke veere
pengenes by, det skal veere borgernes by. Vi skal udvikigiss Cityt hellere end erBmart Citymed sine moderne
veeg-til-veeg teknologi morgen, middag aften, i en stadig mere robot-agtig, skeermbaren verden.

Aarhus skal veere menneskevenlig. Ikke et fortravlet, forpustet, stresset og bysmart efterligniaglagttidn.
Selvfalgelig skal vi bruge al den teknologi som kan hjeelpe vores hverdag og fremme baeredmtighskial bare
undgaat blive zombier, der ikke kan bruge hverken hjerne, hjegézender laengere.

Midtbyen er ikke bgrnevenlig, som den er i dag. Det skal der ggres noget ved. Hvorfor er den tedgegladser i fx
CERES byen? Hvor skal bgrnene vaere pa Aarhus @? Bgrnene er vores fremtid; skal de gemmehedsk,i ddigig
skal vi give dem plads i omgivelser med ro og fred, treeer, blomster og dyr, plads til udfolételeekan man kan
hare fuglene.

Det er alt for sveert at fa lov til at bygge feellesskaber eller kollektiver i byen. Vi kandaetlenfor bade ungeag
eeldre-bofeellesskaberg sgrge for de finansieringsmuligheder, som i dag er fraveerende.

Ungefeellesskaber til studerende. Familiefeellesskaber, kollektiver og bofeellesskaber, der deler faciliteter, kakken,
harde hvidevarer o.pa mader, der markant mindsker vores klimaaftryk.

Aarhus skal veere feellesskaberigysog kommune. Ikke egoisternesy velhavernes lille isolerede mini-Dubai.
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6. En by med gr@gnne bykvarterer

Vi skal udvikle
x EtAarhus basergba autonome, beeredygtige bykvarteref- v « C &
x EtAarhus, bestaendaf selvsteendige laug

Hvert kvarter skal have muligheden fatrbevareog udbygge sin egenart. Nogle steder maskeu [-€ v « Ct E[
dvs. bykvarterer, som har indrettet sig med landbyens kvaditeerhedog feellesskab.

Fx bykvarterer, som indretter sig med faelleshuse og faellesspisninger. Feelles gardhaver med kgkkenhave, kompos
kaniner, urter, veerksteder, cykel-deleordninger.

Bykvarterer med reparationscafeer, butikker med genbrug og fadevarer, granne veerksteder rundt i kvarteret, hvor
man genbruger, up-cycler og producerer varerne til byens livsfornadenheder, dvs. alt det, der indgar i fremtidens
grenne, enkle livsstit vores taj, mabler, elektronik, vore cykler, vore fadevarer osv. Og gar det pa baeredygtige
mader.

Det suppleres med servicefunktioner, kultur, it, pghvad der kendetegnest moderne grant liv.

Aarhus og dets gr@gnne bykvarterer understgttes af en raekke laug. - Lokale energilaug, som arbejder med lokale
vindmagller til havs og pa land, med solanlaeg, varmepumper, energieffektivisering ogerieiy af boliger, med
jordvarme.
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- Gadlaug, der tilretteleeggeet grant faelles liv i feelles garde. - Kulturlaug @ekulturlivet til at blomstre.
- Kvarterslaug, der varetager overordnede funktioner, som saogerdviklerde enkelte bykvarterer.

Laug er en organisering baseret pa aktive feellesskaber. Og alle laug har som feelles overordnet mal at sikre
lokalkvarterer, der heenger sammen soci@jtholder sig inden fode planetaere graenser.

7. En by for grenne ivaerkseettere

Vi skal udvikle
x EtAarhus ned gragnt iveerkseetterbg granne jobs
x EtAarhus der samarbejdem baeredygtige lgsninger
x Et Aarhus hvor hver enkelt virksomhed tager ansvar for klima og miljg, og gkonomisk o\skamhgere
er vigtigste parameter

x EtAarhus, der veekster i livskvalitet, triveglkvalitetsprodukter med lang holdbarhed stor kloderespekt
x EtAarhus medbkale, klimavenlige forsyningskaeder

Aarhus skal veere byen, hvor grenne iveerkseettere far de bedste og mest optimale rammer. Et eksperiméntariu
gren omstillingpg iveerkseetteri, der soran magnet tiltreekker denne type fremtidens erhverv.

Med innovationscentrehvor erhverv og forskning spiller sammen med forbrugere og kommune om at udvikle
fremtidens baeredygtige produkter.

Med beeredygtighedszonghvor alle virksomheder er opstartere, der hjeelper hinanden, skaber synergier, ny grgn
produktion }P u Allo]vPX ,A}E [A]EI+}uZ Vv[ *}u l}v %3 & P v vIZU - V%o
gkonomi. Hvor fokus er at producere for at deekke borgernes behov for livsforngdenheder pa en made, der er
klimavenligog skonomisk rentabelDgsom ikke leengere udelukkende har fokdsden enkelte virksomheds
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e 2 \ 7 -
Grobund ved Ebeltoft er i feerd med at udvikle en raekke virksomhedepforggiveerkseettere. Plus en ny Hgjskole.
Brenderup Hgjskolegd Fynhar tidligere udviklet byggeri-linje, linje for Permakultur.d3erer grgde i luften.

Virksomhederne producerer med beaeredygtige materialer i processer, hvor hele veerdikishdesmder bygninger,
transport og energi - er teenkt konsekvent klimavenlig. Man arbejder med cirkuleer gkeaosiun konsekvenhvor
affald bliver genbrugg ressourcer.

Den form for vaekst, hvis eneste mal er flere penge til et fatal, ma standse, og i stedet veekitskvalitet, trivsel
og kvalitetsprodukter med lang holdbarhed og stor kloderespekt.

85 CVR numre er startet @Bodsbanens Institut for XAarhus skal give plads til start-ups uden penge; det kan blive
fremtidens innovative veekstvirksomheder. Iveerksaetterkultur er med til at udvikle byen, ogsa socialt, satwittkal
det.

Borgerne skal involveres i byens fremtidige produktion og gkonomi. Borgernes évsdgorende for, hvad der
forbruges og dermed for, hvad der skal produceres. Vi skal erstatte varer, der er produceret pa den anden side af
kloden, med varer, der er lokalt produceret i baeredygtige processer.
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8. En by med smukke huse og arkitektonisk kvalitet

Vi skal udvikle

x EtAarhus, hvor bygningerne ikke kairfunktion, men har sestetisdg miljgmaessig kvalitet
Et Aarhus, hvor markedskreefterne ikiedefinerende for byudviklingen
Et Aarhus, hvor bygningerne givertil byen
Et Aarhus, hvor der planlaegges i feellesskab otefibr borgerne
EtAarhus, hvor der udbygges med afsast helhedsplan som hele byen faler hjerte for
EtAarhus, hvor bygningerne overholder maximum-malene for CO2-aftryk pér are

X X X X X

En smuk by starter med smukke huse (eller maske snarere: med mennesker der er smukke af vaesen). De smukke
huse kombineres pa mader, der skaber smukke ydre rum. Smukke huse har sjeel, de er farverige, spegndend
forteeller historier om mennesker, liv og kreativitet. Alle smukke byer betager med deres smudekd-hai Prag til

Wien, fra Amsterdam til @-gade kvarteret. De er ikke blot anonyme rammer i betongsyéds om travle liv pa

arbejde eller hjemmet ren funktion. Husene giver sdiv til byen.

Byen skal planlaegges i menneskehgidedborgerne ogor borgerne. Og de skal vaere meget gronnere, systematisk
indteenke natur og biodiversitet. Politikerne skal kraeve arkitektonisk kvalitet: De skalygyerbtterne billigere og
til gengeeld stille hgje kvalitetskrav til byens rombygninger.

Politikerne skal fuldsteendig holde op med at tillade s& meget og sa grimt byggeri. Og ktmskalent stille krav til
beeredygtige lgsninger. Ingen bygninger tillades, som ikke overholdénmm-malene for CO2-aftryk per areal.

Det ma ikke veere markedskraefterne der styrer udviklingen af byen, sa far vi den by, vi er godtl i fé&ejBeton-
ger, hgje anonyme siloer af gra ensartethed, hvor ingenting blev bygget af keerlighed til ¢ivet ekt for
borgerne.

Politikerne skal turde sige nej til de developere, som ikke skaber den gode by. Argumentet om, abbpleogé til
velfeerd ngdvendigger hgje grundpriser og dermed accept af alt for hgjt og teet byggeri er uacceptsiedt ikke
velfeerd for borgernepg det er darlig skonomi, darlig byudvikling darlig klimapolitik pa lang sigt.

For at understgtte den levende aktive by kan vi ggre som Hafen City i Hamburg: Stille kifdentinge eller feelles
funktioner i stueetagerne i den teette by som betingelse for byggetilladelse.

Tidligere borgmester Bernard Jensen sagti& } E v C } P- Et darelt hus skal ikke automatisk nedrives. De bgr
sa vidt muligt renoveres for der er masser af kulturarv i dem. Helhedsbetragtninger pa husbevaittiger ag
mange fejl i gamle huse kan udbedres.

De enkelte bydele skal forbindes bedre, og der skal teenkes i hele bykvarterer, hvor vi bgdatenés forskellige
og seerlige identiteter. Dette sker kun, hvis man arbejder med overordnet strategi og helhedspiagaeg ikke kun
med projekt-lokalplaner.

9. En by med bilfri bymidte 0g grgn mobilitet

Vi skal udvikle
x EtAarhus med baeredygtig transpad mobilitet
Et Aarhus med velfungerende, fleksibel offentlig transport
EtAarhus for cykleng gdende
Et Aarhus uden fossilbileg tung trafik i midtbyen
Et Aarhus med Park & Ride-anleeg i periferien
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x EtAarhus med fartbegraensning i forsteederne
x EtAarhus, der deles om biler og karer samnpérel

Aarhus er fossilbilernes by. 50 % af byens alt for store CO2 udledninger stammer fra trafikken, som gkaber stg
luftforurening, massive traengselsproblemer, bilkger, p-probleowventetider.

1 den hollandske by Groningen har den langsig-
tede planlzegning siden 1970’erne resulteret i at
60% af al transport i dag foregar pa cykel.
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Trafikproblemerne er en af konsekvenserne af teet og hgijt byggeri og manglende velfurgeftardlig transport.
Aarhus skal veere alt det modsatte: Plads til mennesker, plads til ro, plads til en greitetaleit ikke skader os. Vi
skal (Eu]P (THEPsS] uu v [ra sort trafik til gran trafik.

Aarhus skal veere byen med gran mobilitet. Bymidten ggares bilfri - bortset fra dem, der bor der, og den igadvend
vare- og personkarsel, fx til handicappede og eeldre. Cykling far flere og langt bedre cykelstiehavieskatinu

flere kombinerede cykel- og gangstier, iseer sikre cykelruter fra forsteederne ind til Aarhus midtleygaldey bliver
cykelgader. Der bliver plads il ga sikkert, i r@g uden stgj, pludselig kan fodgeengerne tale sammen.

I en ring rundt om Aarhus etableres Park & Ride anlaeg. Hertil karer bilister ude fra, de parkerer og tager el-busser,
letbane, cykler eller gar videre. Systemet af el-busser ggres fleksibelt, med mange mindre hudsereso faste

ruter, ogsa pa tveers af byens indfaldsveje, som vi kender det fra mange af verdens storbyer. Offeafimytiran

ggres gratis.

Vi laver smallere vejudleeg i forsteederne, end vi gar i dag. Og skaber fx max 2@kmér, sd bgrn og fodgeengere
prioriteres. Vi skaber samkgrselsordninger, GoMore-lgsninger, hjemmearbejdspladser og defgndnior
grupper af borgere delesm el-biler.

Der etableres el-ladenet, bade i byen og i omraderne udenfor. Vi indretter os med opladere i ehtiankst der
kan anvendes af lejeboliger i byen. Elbiler far fortrinsret i visse gader, i visse vejbaneissg pitpladser. Fossilbiler
udfases.

Biler bliveret gode der fortrinsvis lejes, ikke ejes. Ejede biler star ubrugte i90/&# af tidenpg korte turpa under
3 km udgar over 50% af alle bilture. Bilewgsa el-biler - kraever store ressourcedraen, sa vi deles om dem og teenker
kollektivt. Og skaber hverdagsrammer, der begraenser trafikken.

10. En by og en kommune med bla 0g gr@nne kvaliteter

Vi skal udvikle

x EtAarhus, der ser sig selv semdelaf landskabet, bade det blig det grgnne
x EtAarhus, hvor byggeriet respekterer byens geog@fopografi
x EtAarhus, der indteenker klinoay biodiversitetpa alle niveauer
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x Et Aarhus, hvor skolerne underviser bgrn og unge i at respektere naturen og indga aktivt i dyrkniregaf jord
Byen er en del af landskabet, og byudvikling skal respektere landskabet. Der skal indteenkes klimatipasan
vigtigt element. Byens bla elementer (den, bugten og s@erne) og granne omrader (skove, parker, vdd natu
lommeparker) skal have plads og opmaerksomhed i byudviklingen.

Vandet skal kunne lagres, opsamles i vores jord, holdes tilbage af treeer og planter agdaamit frigives til
recirkulation i det gkologiske kredslgb. Vadomrader skal genetableres og landbruget indrettes mengsyokmier,
der er konsekvent klimavenlige, regeneratiog biodiverse.

Alle kommunens planprocesser skal reformeres nu, sa de konsekvent indtaenker klima og biodilensitkal veere
mange flere traeer i byen og i kommunen. Begrgnninger overalt af husfacader og gavle. Grgnne hustadget er

muligt. For at gare en reel forskel for klimaet teenkes i treeers kronearealer frem for antal. De gamle treeer skal sa vi
muligt bevaresDe har den bedste kvaliteig den stgrste biodiversitet. Der teenkes i vild natur overalt, hvor det

lader sig ggre. Taenkes i biodiversibgtartsmangfoldighed.

Der skal veerenegetmere natur og granne helheder, nar nye projekter kommer til. Det er ikke godt nok med

N EIS ISPETVS @E&gsualiseringar @glsa leh simpel graesflade (hvis noget overhovedet) i det endelige
resultat. DermaikkeE H @& ] l*¢]eS E v Vv SUEU «}u § E Il Su '} s vve ZP(
voldsomt reduceret i areal.

Skolerne bliver granne skoler, og eleverne - fra grundskoler til tekniske skoldukpomsskoler og gymnasier -
uddannes i at indtaenke natur og biodiversitet i alle dele af hverdagslivet. Skolerne far skolehaver bysecksor
eleverne laerer at dyrke fgdevarer og planter, hvor de leerer processerne fra jord til bord og tilbage til joatl igen
kende. De leerer havene, vandlgbene og sgerne at kende og at forsta deres fantastiske naturrigdom, reggourcer o
veerdier.

Dele af undervisningen foregar i naturen, i skovene, pa vandet og markerne. Dele af undervisningendtaren
ind pa skolerne, hvor eleverne lzerer at passe, understagtecerdsaette den.
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11. En by med aktive borgere der planleegger fremtiden sammen med kommune og
erhverv

Vi skal udvikle

Et Aarhus baseret pa tillid mellem politikere, forvaltnotgborgere

Et Aarhus uden Greenwashing

Et Aarhus med borgerinvolvering, hvor kommune, erhvervglborgereer inddragetpa lige vilkar

EtAarhus med & ]+ Ip& ]| vt[medabneog serlige meldinger, hvor vi siger tingene ordentligt men ligeud

X X X

EZue[ %0 vo Pv]vP giRdyiklids i didlo® med borgerne. Nedefra og oppefra skal mades. Vi har alle ret
til at blande ost det er vores by, vores kommune. Der udvikles en ny form for samspil melleerbag bystyre
baseretpa gensidig tillid, respekdg involvering.

Forvaltningen ser borgerne som aktive og kompetente. Borgerne har tillid til forvaltningerkd?oétigar til
borgerne med spgrgsmal og draftelser baseret pa faelles, retvisende og gennemskuelige portreetter dfadidwadig
Aarhus. Greenwashing stopper, og statistikken over kommunens udledninger og ressourceryldgangspunkt i
de faktiske udledningewg adresserin@f klimaog biodiversitet m.v. frem for i politiske gnskescenarier.

Der etableres fora for borgersamlinger, borgerrad, klimaborgerting etc.

Aarhus opbygger en reekke medier og folkeoplysnings- og formidlingsfora, somagisefds feelles viden og
orientering. Dette nyé\arhus Mediaamfatter radio, tv, blade, aviser og youtube kanaler. Det er gennemfart
demokratisk, og du kan stille dine spargsmal, forteelle dine historier og synspunkter, fa pregebgelp il
teknikken, billedeng kortfilm.

Hvor Aarhus i dag er et mediemaessigt Fort Knox, hvor kun fa sandheder slipper igennget hatelmkalmedier,
forvaltning etc., sa er fremtidefisken pa diskert Her star vi. Hvor skal vi hen? Hvad ger vi for at komme derhen? -
Hvad kan du gare, hvad kan jeg gere? Hvad kan vi gare i feellesskaber? Hvad ggr kommunen, hvad ger borgerne,
hvad ger erhvervslivet?

Vi handler sammen. For Aarhus er for smuk til, at vi bare lader sta til
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TILLAEG TIL HORINGSSVAR

Tilleeg 1. Dumpning af slam

"Der dumpes nu millioner tons giftigt slam i Kgge Bugt", fotos fra NOAH, Slamgruppen, Faktablad 1.3.22

M6/$0-(5 p

Sadan skrev fiskerbagé store bannerpasidenaf deres bade.

De protesterede mod Kgbenhavns kommune, der var begyndt at dumpe slam fra Lynetteholm ved Kgge
Bugt. Slam der er steerkt forurenet med miljggifte og tungmetaller som kviksglv, bly og crom. Og dumpnin
der gdelaegger havmiljget.

Deterdet samme, man nu vil ggre i Aarhus: Opgrave havneslam og dumpe det ved Flgjstrup Skov og Hje

Dyb. Millioner af kubikmeter - 2,2 mio. m3 ved Flgjstrup og op til 1 mio. m3 ved Hjelm Dyb. Det er mere
end alt det, man har teenkt sig at durfrpd_ynetteholm.

HAVET SOM LOSSEPLADS 2som vi gjorde i -HU Qdg stadig gear

Dumpning af sa store maengder havneslam lzegger sig som et liglagen over havbunden, hvor alt liv der. E
delaf slammen fares med stremmen til kyster og strande, hvor det gdeleegger rekreative omrader.
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Og giftene i slammet spreder gigfisk, planter, dyr ogjl sidst til mennesker. Der derfor, det er vigtigat
der ikkeer 'for meget' gift i det, man dumper. Tungmetaller er som bekendt ikke til at spgge med.

ER COWI LIGE LOVLIG KREATIVE MED TALLENE?

Konsulenthuset, der har lavet Miljgrapporten, hedder C@& har tilsyneladende fravalgt data fra 2020
om indholdet af miljggifte i havmiljget til fordel for thla 2017, SELV OM de kendte til begge dataseet.

De mest aktuelle data overskrider greensevaerdierne for miljggifte, mens tallene fra 2017 tilsyneladende
overholder dem.

Det rejser spgrgsméalé&ER DET PA GRUND AF DE OVERSKREDNE GRZANSEV/AERDIER, AT
COWI HAR FRAVALGT DE MEST AKTUELLE OG DERMED FORMENTLIG MERE VALIDE
DATA?

Ikke nok med det: COWI's analyser viser tilsyneladende at tallene fra 2017 som sagt overholder
greenseveerdierne. Men undervejs i disse dataseets vandring fra den ene myndighed til den neeste, videre
COWI og derfra til Havnen, der har bestilt analyserne, er der tilsyneladende sket andringer i tallene.

Det rejser spargsméaletVORDAN KAN SADANNE TAL /ENDRE SIG?

GENNEMSIGTIGHED - ELLER JERNTAPPE?

TANKETANKEN GEOHAV har bedt Aarhus Kommune om AKTINDSIGT i de analyser, der ligger til
grund for & 2 : , konklusioner. Det drejer sgm i alt 880 analyserapporter som rummer alle hovedtallene
bag deres analyser.

"Slam springvandet viser det sorte slam man helt bevidst nu ogsa dumper i Kgge Bugt". Fotos fra NOAH,
Slamgruppen, Faktablad 1.3.22
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Men Aarhus Kommune har ikke disse analyser - det har Aarhus Havn.
GEOHAV spgrgesaTrafikstyrelsen om Aktindsigt. Samme svar.

Sa gar man til Havnen - som farst siger nej. Hardt presset udleverer man sa ....noget... som tilsyneladend
ikke er relevant. Geohav spgrger om de 880 analyser a@fdvide: Der udleveres ikke mere materiale.

Deter sveert ikkeat stille dette spargsmal:

ER DET KLOGT AT VI LADER PRIVATE FIRMAER (SOM AARHUS HAVN) BESTILLE VVM-
RAPPORTER HOS ANDRE PRIVATE FIRMAER (SOM COWI) - RISIKERER VI IKKE AT
ANALYSEN BLIVER FARVET EFTER DE BEHOV OG UNSKER, SOM
OPGAVEBESTILLEREN HAR?

« 7 Derne kunne ga hen og blive de seedvanlige: klima, miljg, natur, borgere, dyr.

COWI har faet 15 mio. for denne rapport, og ved - som alle konsulenthuse - at de kun far den naeste opge
hvis de |lgser den aktuellié arbejdsgiverens tilfredshed, dvs. til Havnens tilfredshed.

"Det bliver nuveerende og fremtidige generationer, der med deres helbred kommer til at betale en hgj pris
for denne vanvittige gdeleeggelse af vores feelles n&litat fra:

https://noah.dk/sites/default/files/inline-
files/Faktablad%20220301%20Dumpning%20af%20slam%20i%20K%C3%B8ge%20bugt%20version%2C

20306_0.pdf
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TILLEG 2:

4 SP@RGSMAL TIL DE POLITISKE PARTIER | AARHUS BYRAD OM
HAVNEUDVIDELSEN

Fredag den 11. marts sluttede hgringsfasen om havneudvidelsen efter en intens debat. Nu er det partiense i Aarh
Byrad, som skal tage stilling til projektet, bl.a. ved at lytte til borgeimaringssvar.

Vi vil gerne kende partiernes holdning, for vi mener havneudvidelsen er et projekt, der for altid vil pévirke by
bugten, klimaet, havmilget, ja hele livet i byen og kommunen.

BYEN VIL FOR ALTID BLIVE PAVIRKET og udviklingsretningen vil blive sat: skal vi vaere indwstriby eller gr
foregangsby? Derfar det vigtigt for os at kende hvert partis holdning i denne sag.

Vores spgrgsmal lyder sadan ¢ en kort indledningsvis begrundelse):

1. BEHOV FOR EN UDVIDELSE?

Vi har undersggt Havnens argumenter for at der er behov for en havneudvidelse. Vi kan ikke se, at de
stemmer med fakta. Dear mange andre muligheder erah enorm udvidelse af havnen ud i bugten.

- Godsmangderne er eksempelvis samlet set faldet fra 2007 til 2020. Ingen ved diddnsm
containertransport vil vokse. Der er plads pa havnens arealer, hvis man optimerer brugen af dem, fx rydder
op blandt de mange ikke-havnerelaterede firmaer. Der er mange alternativer som ikkdexsagt, fx en

dryport pa land, eller en godsterminal ved E45 med elektrificeret godstog fra havn til téymlier et gget
samarbejde med havne som Grenaa Hagfrredericia Hav, hvor hver havn ger dig.er bedst tilosv.

Vi har samlet argumenterne omkring dette i et hgringssvar som kan laeses her:
https://detfaellesbedste.dk/loesninger/transport-loesninger/hoeringas-1-er-der-overhovedet-behov-for-
en-havneudvidelse/

Vores konklusion er, at den egentlige grund til projektet handler om fremtidige frasaldrafliavnearealer

til boligudviklere."For (..) grunde, med havudsigt til alle sider, bygget op i 50 etager er svimlende kostbare.
Havnen skal veere en pengemaskine, der pa sigt kan give kommunen enorme indteegter fra salg af grunde c
skatter fra nye boligeog indbyggere."

SP@RGSMAL: Mener jeres parti, at der er behov for en havneudvidelga@ &t i givet fald partiets
specifikke argumenter foen havneudvidelse?

2. KLIMAKONSEKVENSERNE

Miljgkonsekvensrapporten (MKR) beskriver tilsyneladende konsekvenserne for klimaetvaintned
havneudvidelse. MKR beskriver imidlertid alene CO2udledningerne fra ANLAGGET af havnen. | dette har
man udeladt CO2 fra produktionefiden betonog det stal, der medgar til anlsegget.

Begrundelsen foat udelade CO2-udledningerrfiea DRIFTSFASENvs. udledninger nar havnen tages i brug

t er, at en MKR rapport ganske vist principielt skal besKeiNe direkte og indirekte relaterede
konsekvenserdf et givent projekt, men at man i naerveerende projekt ikke ser det som rimeligt at medregne
klimakonsekvenserne af de flere skibe, flere varer, flere lastbiler og mere industri som en hade&gdvil
resultere i som en konsekvens af projektet. Man vil derfor kun fokusere pa selve udvidelsen, dvgeainlaeg
Forklaring slut.
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Hele ideen og formalet med havneudvidelsen er imidlertid netop at bane vej for flere skib®ei en
verden, hvor vi er reelt interesseret i, hvordan vores aktiviteter pavirker klimaet - og ikkddrapger at
gemme disse pavirkninger veeleryi selvfalgelig nadt til at medtage disse konsekvenser.

ANLAEGSFASENIfalge MKR resultere i udledninger af ekstra 170.000 tons CO2 (foruden det, man ikke har
medtaget).

DRIFTSFASEN ifalge MKR-rapporten resultere i udledninger fra ekstra 1000 skibe arligt, heraf ca. 400
ekstra containerskibe, der hver isaer udleder som en middelstor by med 60.000 iedbyDg @vrige skibe
er sakaldte 'kommercielle skibe', hvori krydstogtskilgeMolslinjen ikkeer medtaget.

NUTIDENS containerskibstransport er ikke baeredygtifgn star for 5% af verdens CO2 udledninger.
Havnen m.fl. argumenterer for en sadan baeredygtighed ved at sammenligne CO2 / km fra skibe med
lastbiler, fly, jernbane. Men sammenligningen hviler - bl.a. - pa den forudsaetningkatl ¥ortseettemed at
modtage store og stigende maengder af forbrugsvarer som produceres i Asien etc. og transporteses tveer
over klodens oceaner.

FREMTIDENS containerskibe bliver ikke baeredygfigedi PtX , det fremtidige sakaldt baeredygtige
breendstof, der skal drive skibene 1) kommer for sent, 2) kommer for lidt, dvs. i alt for sma
forsyningsmaengder, 3) reelt ikke er baeredygtigt, fordi det udleder CO2. Dette er begrundet dgtiddy
vores hgringssvar om Klima, se vedhaeftede etigps://detfaellesbedste.dk/problemer/transport-
problemer/hoeringssvar-2-havneudvidelsen-vil-belaste-klimagforhindre-aarhus-at-naa-sit-klimamaal/

Udover skibstransport bliver konsekvenserne af havneudvidelsen ifalge MKR-rapporten: 4230 ekstra
karetgjer, heraf ekstra 2800 flere lastbiladggnet.En 50% forggelse af varerne; dvs. ekstra godsmaengder
pa 5,5 mio. tons godarligt. Hver vare indlejrer CO2 - dels fra transporten, dels fra produktionen, der i
mindst 80% af alle tilfeelde er baseret pa fossil energi fra olie, kul og gas. Vareantal udtrykkeidneeardn
graden af klimabelastningo flere varerjo mere klimabelastning.

KONKLUSIONHavneudvidelsen vil i sig selv betyde, at Aarhus ikke bliver i statdfilsit klimamal om nul
CO2 udledning i 2030. Tveaertimod vil udledningerne stige. Aarhus bliver heller ikke i lstmé it mal om
klimaneutralitet i nogen afle falgende artier.

PS:Man skal i dette veere opmaerksom pa, at nettoimport af varer og international skibstransport ikke
medtages te officielle klimaregnskaber. Men derfor indvirkde selvsagt lige destruktiyta klimaet.

SpargsmalErjeres parti enigd, at havneudvidelsen vil medfare stigende CO2 udledninger?
Erpartiet enige iat havneudvidelsen vil forhindre Aarhusat na sine klimamal? Hvis ikke: Hvor menkat
vi i Det Feelles Bedste tager fejl?

HAVMILIGET 2SPARKER MANTIL  ET HAVMILJY, DER LIGGER NED?

Havneudvidelsen vil resulterelumpning af slam 2,2 mio. m3 slam ved Flgjstrup Skov og op til 1 mio. m3
ved Hjelm Dyb, hvor der er steerk stram. Slammet indeholder miljggifte, bl.a. en reekke tungnsetaller
kviksglv, crom og arsen, som indgar i planternes, dyrenes og fiskenes fadekaeder og til sidstender i
mennesker som gverste led i fadekaeden.

Selve dumpningen af slammet draeber havbunden og livet ved samme. Sedimenterne i slammet
transporteres med strammene og aflejres pa kyster og strande, hvor det gdelaegger rekreative omrader.
Sedimenterne skaermer gennem en leengere periode for lysnedfald til planter og fisk pa bunden og
gdeleegger dermed liv.

Eutrofieringfra nzeringsindholdet i slammet skaber forradnelsesprocesser, der opbrugervisaéetog
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dermed skaber iltsvind og fiskedgd. Stgjen fra anlsegget af havnen, herunder nedhamring af spuns, vil
skreemme seeler og marsvin veek i en periode pa 30 ar, maske for altid. Stgj fra skibstransport, iszer fra de
kraftige motorer der driver containerskibe, gdelaegger havdyrenes kommunikation, orientesongs-
fangstevne m.v. og skader dermed dyreliv, biodiversitet og gkosystemer der i forrggeesset i urimelig

grad.

Havneudvidelsen vil samtidig resulterdstofudvindingved Moselgrunden naer Samsg, hvor der skal hentes
ca. 6 mio. m3 sand op. Det vil efterlade et stort omrade med dad havbund, som presser ejeif@nesset
havmiljg i Aarhus Bugt og Kattegat.

COWI har efter alt at demme anvendt tal, der forsgger at skjule omfanget af miljggifte i slammetaidet m
har anvendt tal fra 2017, der ikke overskrider graenseveerdierne, i stedet for tal fra 2020, som ogerskrid
graensevaerdierne. COWI kendte til eksistensen af begge malinger.

Herudover skal der brydes millioner af m3 granit i enten Sverige eller Norge; granitten skal spreenges i
passende stykkewg placeres som havnemolen proces deer yderst klimaskadelig i alle led.

Lystfiskerne ved Aarhus Bugt forteeller, at bugten er uden liv og uden fisk, og at man med halelsadvi
sparker tilet havmiljg, der ligger ned.

KONSEKVEN@delagt biodiversitet og gkosystemer, herunder liv for pattedyr, fisk og planter.
Vores hgrings&ar om Havmiljg kan laeses ovenfor som svar nummer tre eller her:

https://detfaellesbedste.dk/problemer/transport-problemer/hoargssvar-3-havneudvidelsen-skader-
havmiljoeetog-oeger-havdoeden-i-aarhus-bugt/

Spargsmal: Er jeres parti enige i at havneudvidelsen vil medfgreligkre og betydelige belastninger pa
havmiljget? Vil jeres parti veere villig til at acceptere dette? Hvir luenige, hvad er sa jeres argumenter?
Har | eventuelt alternative forslag?*

4. JERES SAMLEDE HOLDNING TIL PROJEKTET?

Gruppen af ngo'er der arbejder for at stoppe havneudvidelsen har startet en underskriftsindsamling for at standse
havneudvidelsenhttps://beskytaarhusbugten.nu/stop/

Spargsmal: Vil jeres parti statte denne underskriftsindsamling? Vil byradsmedlenma af jeres parti personligt
underskrive den?

Samlet set: Hvad er i dag jeres partis holdning til havneudvidelsskal den standses? - skal de veerste virkninger
afbgdes?t Syned, derer positive ting ved havneudvidelsen? - skal den gennemfgres?

Og / eller:

-l 0 E (]Jv *I}VIE & 038 Ev §]A & ZZAX 038 Ev 3]A A]e]}v EU Z Epuv «
lu PETV (}& P vPe CM_X

Se gerne uddybninger og forslag hertil i vores hgringssvar nummer seks om altevisaimer for Aarhus
https://detfaellesbedste.dk/handlinger/hoeringssvar-6-aarhus-sgroen-foregangsby-alternative-visioner-for-
aarhus/
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Tilleeg 3:
KAN VI SAMLES?

| AALBOR®eemper borgere mod Egholm Motorvejen, der vil gdeleegge biodiversitet, naturomraddin@guden
panogen madet veereen brugbar lgsning pa trafikale problemer i Nordjylland.

| KOBENHAVKeemper borgere mod Lynetteholm. Et vanvidsprojekt der skal skabe mere vaekst i Kgbesthatn v
lave en kunstig halvg til 30.000 nye beboere og virksomheder midt i dresund. @en kreevemekstre), en
havnetunnel og en metro. Det skader klima og @deleegger biodiversitet paenmaéder, bl.a. ved dumpning af slam.
Det skaber mere stgj, mere biltrafik og treengsel med lastbiler, der i arevis skal kare jord gennem byen for at fylde
@en op. Sonom starre betonbyer, mere bibg lastbilstrafik nogensinde kan veegésvar pa klimakrisen.

| STIYLLAND, PA ROSNAS OG S@hiseer borgere mod Kattegatforbindelsen. Et projekt der skal forbinde
Sjeelland med Jylland gennem en bro, der karer hen over Samsg. Det vil gdeleegge nogieukkeste
naturomrader, betyde mere biltrafik, igen skade biodiversitet og klima til nogleitéigevmilliardsummer, som
kunne have veeret anvendt pa gren omstillowbaeredygtig mobilitet.
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Borgerne har dannet en raekke foreninger som samarbejder stadig teettere og bl.a. har udgivet en feelles Grgnbog C
Kattegatforbindelsen.

| MIDTIYLLAND u% @& }EP E u} , EA i«u}3}EA i vX AJE(JEM_ "% tTEP E
skal vi have nok en motorvej til et flercifret milliardbelgb, som skal lgbe tveers igenmgle af Danmarks
smukkeste naturomrader ved Hezervejeglave ubodelige skader pa natog miljg, forarsage stajg skade klima?

PAAMAGERamper marmod Amagermotorvejen. Pa Sydfymod bro-og motorvej Als-Fyn. Allergd har dannet
_NdKDKdKZs :~nBdArgere omkring Dantes Plads vil ikke hetdeeempe P-anlaeg. Osv.

I ARHU%esemper vi mod en gigantisk udvidelse af havnen ud i bugten samt anlaeggelsen af en Marsekstmnel
skal fare bil- og lastbilstrafik fra industrihavnen til E45. Havneudvidelsen vil &endre bydifddélsegge
rekreative andehuller, medfare ubodekidra skade klima, havmiljag biodiversitet. Skabe staj, traengsel osv.

INFRASTRUKTUREFORMB®ORT FER GRIN

Det er Infrastrukturreformens mange vanvidsprojekter vi er oppe imod. Regeringens og erhvervseligggptat
ol [(E u«lE] 3[ }P {fortbedtte garsdagens lgsninger: Flere motorveje, broer, biler, havne plus nu med
kunstige ger ud i bugter og sunde.

Cost-benefitten i dette er tydelig nok: COST gar til natur, klima og befolkning. BENEFIT gdvikilagjeton-
lobbyen.

Men borgerne er sa smat ved at samle sig til modstand. Nu er det nok. Vi ved at klimakrisen banker pévilgkah
handle. Vi ved at den sjette masseudryddelse af arter raser afsted, mens naturéwidskal vaerne om natur og
miljg, ikke yderligere forringden.

Maskeer tiden kommet til at alle disse borgergrupper samles. Hjsetpesiden, netvaerk, ressourcer osv.

Det tager tid at forsta, hvad fx en VVM-rapport er. Og specielt hvad den IKKE er, - fx saglig, neutralsemfnaly
konsekvenserne for klimag miljg. Deter tid som man tit ikke har, nar hgringsprocesser fergaet i gang.

Eller: Forsta de vanvittige principper bag infrastrukturens trafikekonomiske analyser. Leerarheartgringsproces
foregar, og hvordan man overhovedet far indflydelse som borger. Opbygge netveerk til advokater, fafitezks
miljgfolk, klimaforskere, eksperter pa stgj osv. Skabe kontakter til journatigt€w.

Sa vi kunne maske samles, alle sammen eller bare flest mulig? | et pragmatisk, gensidigtestmtvaerk.
Hvis nogen synes det enide s& er man velkommen til at kontakte mig.
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DetFeellesBedste®E u | PEP% % V _*3}% , Av f A] oev_s}lu 3 E ( v E Il v
foreninger: Beskyt Aarhusbugten, Den Grgnne Studenterbevaegelse i Aarhus samt DeB Edslies

Flere faellesrad i Aarhus er aktive i arbejdet, bl.a. omkring at arrangere Borgermgdet 22. februar 2022 i Rédhussal
pa Radhuset i Aarhu§ebegivenheden hehttps://www.facebook.com/events/374067070757335

Program for Borgermgdet 22. feb. 2022

AARHUS FORANDRES FOR ALTID, HVIS HAVNEN UDVIDES.
KOM TIL BORGERM@DE 22. FEBRUAR 16.30-18.30

Udvidelsen af Aarhus Havn (og Marselis Tunnelen fra havnen til E45) er en del af Infrastrukten;efoechdens
broer som Kattegatforbindelsen, havne, tunneller, motorveje, kunstige ger udelbassiner og bugte osv.

Det er et milliardprojekt, som vil betyde ggede udledninger og mere gdelagt havmilgs. &etfladigt,
klimaskadeligt, veekst-sygg pakkes ind i en retorik om skibstrafik som beeredygtig.

Miljgkonsekvens rapporter - og hgringer som denne - viser sig stadig tydefigeseesat veere et redskab for private
erhvervog deres penge, end for reel oplysning, miljghermgydemokratisk debat.

Vi har dannet en gruppe der vil standse havneudvidelsen. Det er op ad bakke, for de er storevikeesdigpe imod.
Nuindkalder vi til Borgermgdea Aarhus Radhus sammen med en raekke andre organisationer.

Vi har de kritiske briller pa, for der er tale om et meget stort og irreversibelt anleegspragldtare konsekvenser
for byen, bugten, naturen og klimaet.

En reekke uvildige faglige eksperter giver deres professionelle syn pa konsekvenserne for havmiljgfiklima, tra
byudviklingog demokrati.Vi hjeelper med at lave hgringssvar. Haber vi ses!
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PROGRAM FOR BORGERM@DET 22. februar 2022 16.30-18.30 i Radhussalen
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TILLAEG 4:

Pressedaekning: Artikler og debatindleeg om havneudvidelsen

13.03

Debat, Aarhus StiftstidendeDeter nu, at Aarhus Byrad skal veelge: Teenk, hvis der sleieikkehov forat tage 105 hektar fra
Aarhus Bugten

Ingenigren Udvidelseaf Aarhus Haviog kranerpa 144 meter gar borgereg industri lodret uenige

JPAarhus Det klseder byrgddernat slé koldt havnevand i blodet

Aarhus StiftstidendeDet er blevet et centralt punkt i kritikken af havneudvidelsemen nu er meengden faldet: Her er en
forklaring p&, hvad der er op og ned med havnedyndet

Aarhus StiftstidendeMindre meengde havnedynd skal dumpes i hatveten havmiljget er stadig udsat

12.03

JPAarhus 25 ar senere: Men argumenterne for eller imed udvidelseaf Aarhus Havn har ikke zendret sig

JPAarhus Misinformation er qiftigt slam

JPAarhus Meersk stgtter havneudvidelsen i Aarhus

Aarhus StiftstidendeVi har veeretl362 hgringssvaom havneudvidelsen igennem: Her den overveeldende konklusion

Debat, Aarhus StiftstidendeHavnedirektgr: Derfoer det ngdvendigt foosat udvide

Debat, Aarhus StiftstidendeVlanglende havnedybde i Aarhus sender containere pa lastbiler: Det giear inening at udvide
Aarhus Havnt kig mod Glatved i stedet

11.03

JPAarhus V-ordfgrer: Giv mere tid til havneudvidelsen

Debat, Aarhus StiftstidendeSelviglgelig har bugten betydning fom folk vilbo her: Deter befriendemed virksomheder, som
tar lgfte blikket og teenke pa andet end veekst

Debat, Aarhus StiftstidendeEnvision foren baeredyatig udviklingf @stjyllandVibgr inddrage Grenaa i havneplanerne

Debat, Aarhus StiftstidendeSallingog Arla haren vigtig pointe: Hvorfor har havnen kém lgsningpa sit pladsproblem?

Debat, Aarhus StiftstidendeDerer ikke kunén sandhed, nar det geelder havnen: Gsen kanal langs den gamle kystlinje

Debat, Aarhus StiftstidendeDeter naivtat tro, at Aarhus Haver ngdvendig fode arhusianske virksomhedegderfor bar
havnen tilbyde noget andet end blot en udvidelse

Debat, AarhusStftstidende: Havneudvidelsen gdelsegger vores klimar@det bliveret dyrt farvel

Debat, Lokalavisen AarhuS§allingog Arla haren vigtig pointe

Lokalavisen AarhusBorgmesteren fik i trér nul kroner for at veere formand for Aarhus Havdet gar han ikke laengere
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B.T..Mange hundrede hgringssvar: Havneudvidelse foraoggér borgere til tasterne

DRonline; Z <o]u tifpilderom havneudvidelse i Aarhus, der kaldgs p e ] vag s U af professor

10.03

JPAarhus Arhusianerne i sydbyemd acceptere detDe skal ogsa beere deres ddlansvaret forat byen vokser

Debat, Aarhus StiftstidendeKeere havnedirektgr, arhusianernes gnske er ikke akademisk, men helt enkelt: Begar vo
underskgnne udsigt ud over bugten

Debat, Aarhus StiftstidendeHavnen er fyldt op af mode og andre virksomheder uden havne-behov: Sendddafhavnen og
lad os teenke fremtiden godt igennem

Debat, Aarhus StiftstidendeHavnen er fyldt op af mode og andre virksomheder uden havne-behov: Senddiafrhavnen og
lad os teenke fremtiden godt igennem

JPAamhus Kritik af Cowis havnerapport, der kalder Tangkrogen uegnet til badning

JPAarhus Havnens placeringg sikkerheden for befolkningen i krigstider

JPAarhus Dgde demokratiet i slagetm Aarhus Bugt?

09.03

JPAarhus Havneudvidelsen deler direktgrerne

Debat, Aarhus Stiftstidendedavnens behowg andre Aarhus-historier: Jeq seettn sgstjerne péat havneudvidelsen handler
om noget helt andetY

Debat, Aarhus StiftstidendeModstanderne af havneudvidelsen har misforstdet en hel del: Ja, virbarftr mere havn, og nej,
vi kanikke bare flytte den til Djursland

Debat, Aarhus StiftstidendeFagbevaegelsenqg erhvervsorganisationer vurderer badd fra klimaog velfeerd: Fordelene ved
havneudvidelsen vejer tungere end ulemperne

Debat, Aarhus StiftstidendeHvad mener byens borgemn havneudvidelsen? Laisfa en afstemning

Lokalavisen AarhugGrib bolden i Grenaa Havn

08.03

JPAarhus Kan Jacob Bundsgaard vaere bade borgmesidormand for Aarhus Havn?

B.T.:B.T. mener: Bundsgaard méa banen

07.03

JPAarhus Vaekstambitionerner géet for vidt i Aarhus

B.T.:Formand raser over havnedirektgrs udtalelge: & voldsomt EE}IP vS§|

Debat, Aarhus Stiftstidendetdavnenog borgmesteren vil &benbart sidge alting: Herer ukritisk opbakning til gammeldags
vild veekst

JPAarhus Hgringssvar: Borgere bekymrede for »klapning« ved Flgjstrup Strand
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Lokalavisen AarhusBeskyt Aarhusbugten foreslar havneudvidelse mod Aarhus @

B.T.:Direktar svarer igen i havne-konflikt: Fylded misinformation

06.03

Debat, Aarhus StiftstidendeAnalysen af havnens udvidelse er mangelfuld: Skal &rhusianerne bare lseqtjediumit
industriomrade?

TV2@stjylland Havneudvidelse: Eksperter forklarer konsekvenseratetimpe havbund

JPAarhus Kaeemper fra erhvervslivet rystede havnedebattemen hvorfor egentlig?

JPAarhus Derer ikke nogetyi hellere vil have end veekst

Debat, Aarhus Stiftstidendevokseveerkema stoppe: Taenk lidt brederé heltud til Djursland

Debat, Aarhus StiftstidendeAnalysen af havnens udvidelse er mangelfuld: Skal &rhusianerne bare lsegtjediumit
industriomrade?

Debat, Aarhus Stiftstidende:davnedirektgren aergrer sig efter hgringsfasen: Misinformadiogiftigt slam

05.03

JPAarhus Venstre: Hvor meget bruger Salling GragpArla Aarhus Havn?

Aarhus StiftstidendeArla i mystisk kovending: Ftur &r siden var virksomheden tilhsengafen udvidelseaf Aarhus Havn

Aarhus StiftstidendeFa overblikket: Her er de virksomheder, som er imod en havneudvidelse i Abalttgd ud over Arla og
Salling Group

04.03

Debatindlaeg, Aarhus StiftstidendeEn historie fra aret 2054: Jeg kigger ud over bugten og er taknemmelig for, at hak@en ik
blev udvidet

Debatindlaeg JPAarhus Havneudvidelsesplanerne seetter (E Z mebt unikke kvaliteter over stytrfor altid!

Aarhus StiftstidendeEr borgmesteren inhabil i sagen om havneudvidelsen? Nu er kommunencekidelmed afggrelse
afggrelse

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendéjdvidelseraf havnener helt overfladig: Fremtiden byded genbrugog produktion i vores
eget land

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendejdvidelseraf Aarhus Havn halter: Protesterne tyder péprojektet har nogle store
skavanker

Aarhus StiftstidendeArhusiansk erhvervsgigant bakl@y om havneudvidelset Men deter vigtigtat passep naturen

03.03

JPAarhus Ophedet havnedebat leegger system nbldrer hgring forleenget

Aarhus StiftstidendeSystemet brgd sammen: Hgringsperiode for omstridt havneudvidetsenges

Aarhus StiftstidendeRekrutteringsdirektgr afviser Artay Salling Group: Skag strand har absolut ingen betydning
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Aarhus StiftstidendeFejl i systemet: Svar i omstridt havnehgraryaek

TV2@stjylland:Nyhedsindslagm hgringsbrev fra Arla Foods Salling Group

Aarhus StiftstidendeGiganter siger nej til havneudvidelsen: DedoArlasog Sallings argumenter rent vravl

Lokalavisen Aarhusttjob? Nejtak, ikkemed den udsigt

B.T.:Heftig debat leegger kommunes system ned: &earvaere gaet tabt

02.03

Aarhus StiftstidendeHavnedirektgr svarer kritikere: | har ikke sat jer ordentligt iptbiektet

Aarhus StiftstidendeAnalyse: Sallinag Arla giver borgmesteren svgd panden

TV2@stjylland:Nyhedsindslagm hgringsbrev fra Arla Foodsg Salling Group

TV2@stjylland:Havnedirektgr kalder Sallirum Arla uoplyste

Lokalavisen Aarhushben strid i topperaf aarhusiansk erhvervsliv: »Det undrer natide ikkeer bedre oplyst«

Debat, LokalavisenDebat: Aarhus skak lidt bredereud

01.03

BT:Magtfuld borgmesters dobbeltrolle mgder kritilZ * %0 T E P shober sig} %o [

BT:Togigantiske Aarhus-virksomheder meldet: Z~ 3 nejtil Z Av yu A] o |

JPAarhus Sallingog Arla siger nej til havneudvidelsen

Aarhus StiftstidendeTo store Aarhus-virksomheder: Sig nej til havneudvidelsen

JPAarhus | 2017blevde udnaevnt som »Aarhusbugtens beskytter&gpolitikerne dermed imod havneudvidelsen?

TV2@stjylland:To aarhusianske keemper: Stem imod havneudvidelse

28.02

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendédavneudvidelsen giver masser af fordele: For miljget, veeksten, identiteten og
sammenhaengskraften

27.02

Bgrsen:Aarhus Havn vil voksaed en mio kvadratmeter

25.02

Debatindlaeg JPAarhus Den store havneudvidelss enfejlbeslutning af historiske dimensioner

24.02

Debatindlaeg, Aarhus StiftstidendéEn nem Igsning pa et sveert problem? Sadan vil byradsmedlem udviderhaden at
gdelaegge udsigten
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23.02

JPAarhus:Forskere kritiserer rapport, som Aarhus Havn har betalt millioner for

Debatindlaeg JPAarhus Byradet bar genoverveje den store havneudvidelse i Aarhus

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendéegrundet bekymring: Havneudvidelse giver udsigt til klimakataestrof

Debatindlaeg, JP Aarhufarhus Havn bgr udvidesbade for & Z pgDanmarks skyld

22.02

TV2@stjylland:Fra borgermgde i Radhussalen

TV2@stjylland:Havneudvidelse mgder fortsat modstand

Debatindlaeg JPAarhus Fiskereom havneudvidelse: »Man sparkereil havmiljg, der i forvejen ligger ned«

20.02

Aarhus StiftstidendeHvad betydeen havneudvidelse i Aarhus? Her er fem argumentenfpimod

B.T.:Bundsgaards meerkelige dobbeltrolle

19.02

B.T.:Sede vilde billederKanmunens planer forarger byens borgere

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendé2030harvi andre miljgvenlige transportformer: HavneudvidelsenMarselistunnelen
ender med at veere uanvendelige

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendéiavneudvidelseer velkommen¥iveerner ikkeom havnen vedat skrue ned for blusset

17.02

JPAarhus:Borgermgde: Udsigt til stormm havneudvidelse

15.02
Debatindlaeg JPAarhus Der er ingen saglig begrundelse &mudvide Aarhus Havn

Debatindlaeg JPAarhus Udvidelseraf Aarhus Havn kraever udsyn

Debatindleeg,JPAarhus Nar byen voksema havnen fglgened vedat udvide

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendelegkan simpelthen ikke finde den saglige begrunddtseat udvide Aarhus Havn: Der
rige muligheder for at skabe mere plads pa den havn, vi allehade

Debatindlaeg JPAarhus Beskyt Aarhusbugten tilbyder ingen Igsnpéthavnens udfordringer

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendévled frygt forat lyde som hr. Arnesefna Damernes Magasin: Veekstg@havnenkan
fortseette, hvis vi passer godt pa den

13.02
Debatindlaeg JPAarhus Bestyrelsesmedlem i Aarhus Vand er »meget bekymret« over dungpiljelm Dyb

12.02
Debatindlaeg JPAarhus Aarhusog Aarhus Byrad skal teenke sig om, nar Aarhus skal udvikles
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Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendéiavneudvidelsen skyldes vores forrykte forbrug: Det treekker &#reenkepéal den
skgnhed, vi mister

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendédavneudvidelse. Hvad der var godt i ginmaske skidt i dag

10.02

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendé/i vil ikke have gdelagt Hjelm Dylixain beholde jeres slam inde hos jer selv i Aarhus Havn

Debatindlaeg JPAarhus Der mangler analytisk grundlag for den store havneudvidelse fnrod 2050

JPAarhus: Aarhus Havn leder efter pladséih ~ @&} E S

09.02

Debatindlaeg, Aarhus Stiftstidendédavneudvidelsen skader klimaai gdeleegger vores smukke Aarhusbruger fortidens
Igsninger til fremtidens problemer

08.02

Debatindlaeg JPAarhus Containertarnekan erstatte havneudvidelse

Jyllands-PostenHavneudvidelse: Millioner til undersggelsgmilliarder til udvidelse

07.02

Kronik, Jyllands-PosterDansk arkitektur har brug for mere ambitiog mindre beton

Politiken: Nye planerom havneudvidelse far blodet #it boble i Aarhus

06.02

Aarhus StiftstidendeKronikaf Havnedirektgren

Aarhus StiftstidendeBeboere i tvivl om demokrati om havneudvidelsen: Er der tale om skuadr miljgtilladelsen allerede er
skrevet?

Klumme i Jyllands-Postegliver Aarhusbugten »ofret« i vaekstemgerhvervslivets tieneste?

05.02

Jyllands-PostenBitcoin-millioneer fra Schweiz gar ind i lokal fejoe Hjelm Dyb

JPAarhus:Havneduel: Den ene keemper mod udvidelséAarhus Havn, den andem havnedirektar

04.02

SkadetHgjbjerg-Holme nyhedsbrewDen dyrebare Aarhus Buei pa spil,oq spillet skaber bekymringer i Hgjbjerg

03.02

Jyllands-PostenZ & t 0 0+ debatm@deom Z Av pu A] o« V|

TV2@stjylland Havneboss vil udvideed 140fodboldbaner: Seerligkn kommentar vakte salens latter

B.T.:Havnedirektar svargud kritik fra Sallingg Arla: Z h v @igHe ikke er bedre} %0 C * § [

70



02.02

TV2@stjylland Deregionale nyhede?. februar

DR TVtAvisen?. februar (tidsmarkgr 16:42)

DRonline: Z < E ] dryigt€E gdelaghavudsigt i Aarhus, nar havn vil udvideden million IA €& 3u § &

DRonline: Z , Avil udvidemeden million kvadratmeter:Aarhus mister sin havudsigt, frygt€E 1511 E [

TV2@stjylland Havn vil udvideneden million kvadratmeter: Aarhus mister sin havudsigt, fryddetikere

31.01

Aarhus Stiftstidende Slaget om bugten : Her er hovedargumenterne for og imod en havneudvidefggmpdse med 140
fodboldbaner

Ovenstaende oversigt over pressedaekningdmentet fra Beskyt Aarhusbugteq er lavetaf Mette Harup.

Artikler og hgringssvar er skrevet af

Niels Aagaard
Formand for
Borgerbeveegelsen Det Faelles Bedste

+45 4018 9019,

niels@detfaellesbedste.dk

https://detfaellesbedste.dk/

Det hele findes ogsa hehrttps://detfaellesbedste.dk/kategori/nyheder/
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