”Samfundsgkonomisk analyse” efter vejdirektoratets metode

(forsimpelt gengivet fra NOAH):
1.Fgrst fremskriver man biltrafikkens omfang - uanset alle konsekvenser heraf.

2.Derneest beregner man et “tidstab” for biltrafikken ved at sammenligne med en teenkt optimal situation, hvor man er den
eneste bilist pa vejen og kegrer med hgjest tilladte hastighed.

3.Den ekstra tid er sa "forsinkelsestid”, som prissaettes til hgje belgb.

4.Den allerstgrste post — ofte op til 80 % - i de sdkaldt samfunds@konomiske regnestykker er tidsgevinst omregnet i kr. og
iseer "forsinkelsestid" teeller tungt. Og det er vel at maerke ogsé postuleret tabt tid - langt ude i fremtiden og for neesten
tomme biler.

OBS: Ved et mgde med medlemmer af Traengselskommissionen hos transporteksperterne i OECD/ECTM i Paris, blev
det pa det bestemteste afvist, at man skal bruge denne helt urealistiske malestok til at male traengsel. Det er gkonomisk,
arealmeaessigt og miljgmaessigt uforsvarligt. Alligevel er det den slags beregninger, der primzert styrer trafikinvesteringerne
i Danmark.
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